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SERVIZIO ASSISTENZA

CUSTOMER SERVICE

SERVICE ASSISTANCE

KUNDENDIENST

Le informazioni contenute nel pre-
sente libretto, sono limitate a quelle
strettamente necessarie all'uso ed
alla buona conservazione della vet-
tura.

Attenendosi scrupolosamente alla
osservanza di esse, il Proprietario
potra sicuramente trarre dalla sua
vettura le maggiori soddisfazioni ed i
migliori risultati.

Si consigliamo inoltre di fare esegui-
re tutte le operazioni di manutenzio-
ne e di controllo presso le nostre
Agenzie o presso le Officine da noi
autorizzate, poiché dispongono di
personale specializzato e di attrez-
zature adeguate.

Il Servizio di Assistenza Tecnica & a
completa disposizione dei Signori
Clienti per tutte le informazioni ed i
consigli richiesti.

PARTI DI RICAMBIO

Siraccomanda 'uso di parti di ricam-
bio originali FERRARI che devono
essere richieste solo presso i Centri
Assistenziali Ferrari, precisando:

1) tipo e numero dell’'autotelaio;
2} tipo e numero del motore.

The information contained in this
handbook is stricly limited to the in-
formation necessary for the use and
maintenance of the car.

Providing that the service schedules
are respected the customer can be
sure of obtaining the maximum sati-
sfaction and best results from his car.

It is recommended that all the main-
tenance and service operations be
carried ou by our approved dealers
where specialised staff and quip-
ment are available.

Technical assistance is available to
all Customers for any information or
recommendations concerning their
car.

SPARE PARTS

The use of only FERRARI spare
parts is recommended: they can be
supplied by Ferrari Authorized Servi-
ces on giving the following informa-
tion:

1) chassis type and number
2) engine type and number

Les renseignements contenus dans
la présente notice se limitent aux in-
formations strictement nécessaires
a l'utilisation et a la bonne conserva-
tion de la voiture.

En se tenant scrupuleusement a leur
teneur, le Propriétaire pourra certai-
nement tirer de son véhicule les plus
grandes satisfactions et les meil-
leurs résultats.

Nous conseillons, en outre, de faire
exécuter toutes les opérations d'en-
tretienet de contrdle aupres de nos
Agences ou des Ateliers de répara-
tion aoutirsés du fait qu’ils disposent
d’'un personnel spécialisé et d'équi-
pements adéquants.

Le Service d'Assistance Technique
(Service aprés-vente) est a l'entiére
disposition de Messieurs les Clients
pour tous renseignements et tous
conseils.

PIECES DE RECHANGE

Nous recommandons d'utiliser les
pieces de rechange d’origine FER-
RARI, qui seront demandées seule-
ment chez les Services Ferrari en
précisant:

1) type et numéro du chéssis;
2) type et numéro du moteur.

Die in dieser Anleitung enthaltenen
Angaben sind auf das Notwendige
beschrankt zur Behandlung und sa-
chkundigen Wartung lhres Fahrzeu-
ges.

Nur bei strikter Beachtung dieser
Vorschriften wird das Fahrzeug sei-
ne Hdéchstleistungen und volle Be-
triebstlichtigkeit gewahrleisten.

Es wird im Ubrigen unbedingt empfo-
hlen, Service und séamtliche Wartun-
gsarbeiten von unseren Vertra-
gshandlern bzw. - Werkstatten au-
sfihren zu lassen, diese verfigen
Uber Fach-personal und das en-
tsprechende Spezialwerkzeug.

Der technische Kundendienst steht
selbstverstandlich unseren Kunden
jederzeit und fur jede Auskunft oder
Rat zur Verfigung.

ERSATZTEILE

Wir empfehlen, ausschliealich Origi-
nal-FERRARI-Ersatzteile zu ver-
wenden und diese nur bei Ferrari
Vertragshandlern und - Werkstétten
zu beziehen. Folgende Bestellbe-
zeichnung angeben:

1. Typ und Fahrgestellnummer
2. Typ und Motornummer



KENNDATEN

DONNEES D'IDENTIFICATION

IDENTIFICATION DATA

DATI DI IDENTIFICAZIONE
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A - Engine identification number and type; B - Chassis identifi-
cation number and type; C - Vehicle identification plate; D - ECE
homologation iabel; E - Lubricant plate; F - Data for spare wheel
use label; G - Data for spare wheel use label (only for ltalien -
Dutch - Swedish) ; H - Plate giving model of car and chassis
number on the steering column ; | - Spare wheel homologation
label ; L - Paint plate; M - Dipped beam homologation label; N -

Tyre pressurg plate; O - Anti-freeze plate; P - Ferrari plate; Q
-Unleaded fuel only label (For cars with catalysators).

A - Type etnuméro d'identification du moteur ; B - Type et numero
d'identification du chassis; C - Plaquette d'identification du véhi-
cule ; D - Plaquette d'homologation ECE; E - Plaquette lubrifiants;
F - Plaquette donnée d'emploi roue de secours ; G - Plaquette
donnée d'emploi roue de secours {seulement pour voitures Italie
- Holland - Suéde) ; H - Plaquette type du véhicule et numéro de
chéssis sur le comodo; | - Plaque d'omologation roue de secours
; L - Plaguette coloris ; M - Plaquette d'homologation feux de
croisement; N - Plaquette pression pneumatiques; O - Plaquette
anti-freeze; P -Plaquette Ferrari ; Q - Plaquette d'essence sans
plomb (Voiture avec catalyseurs).

A - Tipo e numero diidentificazione del motore; B - Tipo e numero
di identificazione del telaio; C - Targhetta identificazione vettura;
D -Targhetta omologazione ECE; E -Targhetta lubrificanti; F -
Targhetta dati di impiego ruota di scorta; G - Targhetta dati di
impiego ruota di scorta (solo per vetture destinate in ltalia -
Olanda - Svezia) ; H - Targhetta tipo vettura e numero telaio sul
cannotto; I - Targhetta omologazione ruota di scorta; L - Targhet-
ta vernice; M - Targhetta omologazione fari anabbaglianti; N -
Targhetta pressioni pneumatici; O - Targhetta anti-freeze; P -
Targhetta Ferrari; Q - Targhetta benzina senza piombo (Vetture
con catalizzatori).

A - Motortyp und -nummer; B - Typ und Nummer des Fahrge-
stells; C - Fahrzeugtypenschild; D - EGE-Zulassungsschild; E -
Schmierdltabelle; F - Reserverad-Gebrauchsdatentabelle; G -
Reserverad-Gebrauchsdatentabelle (nur fir die in ltalien, in der
Schweiz und in Schweden vertriebene Fahrzeuge); H - Fahr-
zeugtypenschild und Rahmennummer auf dem Lenkrohr; I - Re-
serverad-Zulassungsschild; L - Lacktafel;M - Zulassungspla-
quette der Abblendscheinwerfer; N - Reifendrucktabelle; O -
Frostschutzmitteltabelie; P - Ferrarischild;Q - Tabelle fir blai-
freies Benzin (flir Fahrzeuge mit Katalysatoren).
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Fig. 1 - Ingombro vettura

Fig. 1 - Overall vehicle dimensions

Fig. 1 - Encombrement voiture

Abb. 1 - FahrzeugmabBe




F DATI PRINCIPALI

[E—

‘ ] SPECIFICATION

T DONNEES PRINCIPALES

PESI

Peso in ordine di marcia

1630 Kg
N° POSTI ... ecccerecrnnnanens
PRESTAZIONI
da0ad400m .veeeeeee.. 13,6 sec.
1Kmdafermo.................. 24 1sec.

velocitd massima

raggiungibile ................... 285 Km/h

WEIGHTS
Kerb weight

1630 Kg

NUMBER OF SEATS...........ccoues.

PERFORMANCE

from0to 400 m ............. 13,6 secs.

standing kilometre ......... 241 secs.

maximum speed................

POIDS
Poids en ordre de marche

1630 Kg

NBRE. DE SIEGES..........ccccceunuue

PERFORMANCES
de0a400m ...ccooceernnnnnn

km départ arrété ..............

vitesse maximum ............ 285 km/h

ALLGEMEINE ANGABEN

| 1

GEWICHTE

Gewicht in fahrbereitem Zustand

1630 Kg
ANZAHL SITZE ..o 2
GESCHWINDIGKEITEN
vonOauf400 m.......ccoeene 13,6 s
1 km aus dem Stand ............ 241s

Hochstgeschwindigkeit ... 285 km/h



RIFORNIMENTI CAPACITIES RAVITAILLEMENTS FULLMENGEN
PARTI DA RIFORNIRE Quantita R_iforr_lire_.- con:
PARTS TO BE SERVICED Quantity Fill with:
PARTIES A RAVITAILLER Quantite Ravitailler avec:
ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge Einflllen:
MOTORE
ENGINE .

MOTEUR F c®

MOTOR MAX 0°
Capacita totale o
Tot%l capacity 1,5 It m +5°F H—15°C Sint 2000 SAE 10W40
Capacite totale MIN
Gesamitfiillmenge v

Pressione olio (a caldo) MAX - MIN=2 It

Oil pressure (warm engine)

Pression d'huile (a chaud)

Oldruck (warm)

Consumo olio 1+21t/1000 Km secondo le condizioni d'impiego

QOil consumption .21 to .42 Gal./600 mis. according to driving and other conditions

Consommation d'huile
Olverbrauch

1+ 21t/1000 km
1+ 21t/1000 Km

selon le type d'utilisation
Abhéngig von der Fahrweise und den Einsatzbedingungen

Agip

CAMBIO E DIFFERENZIALE ROTRA SX SAE
GEARBOX - DIFFERENTIAL 9,5 It Oppure-Or-OSu-O;F:wgo
BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL Agip
GETRIEBE UND DIFFERENTIAL ROTRA SP FELS
CIRCUITO FRENI E FRIZIONE 1) i
BRAKE SYSTEM AND CLUTCH 121t o= Agip
CIRCUIT FREINS ET EMBRAYAGE ’ @) @, BRAKE FLUID DOT4
BREMS-UND KUPPLUNGSANLAGE
CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO R ¢’
COOLING SYSTEM
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

-22°F 4-30° i
Capacita totale soe i\grlfp
Total capacity 201t ntifreeze
Capacité totale
Gesamtfilimenge




PARTI DA RIFORNIRE Quantita R_ifotr_nire con:
PARTS TO BE SERVICED Quantity Fill with:
PARTIES A RAVITAILLER Quantite Ravitailler avec:
ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge Einfiillen:
CONDIZIONAMENTO

AIR CONDITIONING

AIR CONDITIONNE

KLIMAANLAGE

Compressore

Compressor .
Compresseur (g’(;' Zisml;) Agip TER 60
Kompresser ’

Liquido refrigerante

Coolant kg 1,300

Liquide réfrigérant (2.86 Ibs) FREON 12 ANIDRO
Kihlmittel

SCATOLA GUIDA

STEERING BOX 120 cc
BOITE DE DIRECTION (.2 pints)
LENKGEHAUSE

BP energrease
FGL (G 4937)

RECIPIENTE LIQUIDO LAVA-PARABREZZA
WINDSCREEN WASHER BOTTLE 251t

RESERVOIR LIQUIDE LAVE-GLACE (4.3 pints)
SCHEIBENWASCHBEHALTER

Miscela di acqua e glass cleaner
Mixture of water and sceen washer fluid
Melange d'eau et de liquide lave-glace
Gemisch aus Wasser und Scheibenklar

Nota: Per la pulizia del parabrezza usare una fiala di glass-cleaner in estate e due in inverno

Note: One phial of glass cleaner is recommended for cleaning the windscreen in summer, and two in winter

Note: Pour le nettoyage du parebrise utiliser un flacon de liquide lave-glace en été et deux en hiver

Achtung: Fiir Windschutzscheibenreinigung im Sommer eine Flasche "Glass Cleaner” verwenden, im Winter zwei




PARTI DA RIFORNIRE Quantita Rifornire con:
PAR'IT'ﬁE;CL %EA\SIFTTII:.?_E% Quantity Fill with:
PAR Quantite itai :
ZU VERSORGENDE AGGREGATE Menge 2;‘;‘:";"!'1‘:' avec
Vetture con catalizzatori / Vehicles with catalyst

SERBATOIO CARBURANTE Véhicules avec catalyseurs / Fahrzeuge mit Katalysator
FESERVOIR D'ESSENG s
RESERV ' NCE Benzina senza piombo 95 N.O.
KRAFTSTOFFTANK Unleaded fuel 95 O.N.

Essence sans plomb 95 L.O.

Bleifrei - Oktanzahl 95

Vetture senza catalizzatori / Vehicles without catalyst

Riserva Véhicules sans catalyseurs / Fahrzeuge ohne Katalysator
Sggggg 181t Supercarburante 98 + 100 N.O.

Premium grade 98 + 100 N.O.
Kraftstoffreserve According to B.S.l.system fuel

withd _  or5  stars

Supercarburant 98 - 100 N.O.

Super - Kraftstoff 98 + 100 N.O.

Consumo carburante - Dir. CEE

80/1268 (litri per 100 Km)

Fuel consumption - EEC directive
80/1268 (Miles per Imp. Gall.)

Consommation d'essence - Dir.
CEE 80/1268 (1/100 km)

Kraftstoffverbrauch - EG-Richtli-
nie 80/1268 (1/100 km)

Vetture senza catalizzatori

Ciclo urbano 23,2
A 90 Km/h 10
A 120 Km/h 11,4

Vetture con catalizzatori

Ciclo urbano 25,0
A 90 Km/h 9,4

A 120 Km/h 10,6

Vehicles without catalyst

Véhicules sans catalyseurs

Fahrzeuge ohne Katalysator

Urban cycle 12.17 Cycle urbain 23,2 Stadtzyklus 23,2
At 56 miles/h 28.24 A 90 Kms/h 10 Mit 90 Km/h 10
At 75 miles/h 24.78 A 120 Kms/h 11,4 Mit 120 Km/h 11,4
Vehicles with catalyst Véhicules avec catalyseurs Fahrzeuge mit Katalysator

Urban cycle 11.29 Cycle urbain 25,0 Stadtzyklus 25,0
At 56 miles/h 30.05 A 90 Kms/h 9,4 Mit 90 Km/h 9.4
At 75 miles/h 26.65 A 120 Kms/h 10,6 Mit 120 Km/h 10,6
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Fig. 1 - Sezione trasversale motore
Fig. 1 - Engine vertical cross-section
Fig. 1 - Moteur section trasversale
Abb. 1 - Motor Querschnitt




Fig. 2 - Sezione longitudinale motore

Fig. 2 - Engine - horizontal cross
section

Fig. 2 - Coupe longitudinale moteur

Abb. 2 - Motor - Langsschnitt




DATI PRINCIPALI

MAIN SPECIFICATION

Tipo F113 B Type F113B
Numero dei cilindri 12 a 180° Cylinders 12 a 180°
Diametro dei cilindri mm 82 Cylinders bore mm 82
Corsa pistoni mm 78 Piston stroke mm 78
Cilindrata totale cm? 4943 Piston displacement cc 4943
Rapporto di compressione 9,3:1 Compression ratio 9,3:1
Regime massimo giri/min., 6800 Max. engine speed rpm 6800
Potenza max. (Dir. CEE 88/195) KW 287 DIN max. power (EEC Dir.N¢ 88/195) KW 287

cV 390 cV 390
Regime corrispondente giri/min. 6000 (5800)* Corresponding engine speed rpm 6000 (5800)*
Potenza specifica KW 58 Specific power KW 58

Ccv 78,9 Cv 78,9
Potenza fiscale CcVv 36 ltalian fiscal rating CcVv 36
Coppia massima NM 485 (490)* Maximum torque Nm 485 (490)*

Kgm 49 (50)* Kgm 49 (50)*
Regime corrispondente giri/min 4800 (4500)* Corresponding engine Speed rpm 4800 (4500)*
* Vetture senza calalizzator| * Vehicles without catalyst

DONNEES PRINCIPALES ALLGEMEINE ANGABEN
Type F113B Typ F113B
Nombre de cylindres 12 a 180° Anzahl der Zylinder 12 a 180°
Diametre cylindres mm 82 Durchmesser der Zylinder mm 82
Course piston mm 78 Kolbenhub mm 78
Cylindrée totale cm? 4943 Hubraum total cm? 4943
Rapport de compression 9,3:1 Verdichtungsverhaltnis 9,3:1
Régime maximum t/mn 6800 Max. Drehzahl min’’ 6800
Puissance maximale (Dir. CEE 88/195) KW 287 Max. Leistung (E.G. Vorschrift Nr 88/195) KW 287

cVv 390 Ccv 390
Régime correspondant t/mn 6000 (5800)* Entspr.Drehzahl min’t 6000 (5800)*
Puissance spécifique KwW 58 Literleistung Kw 58

Cv 78,9 Cv 78,9
Puissance fiscale (ltalie) CcV 36 Steuer-Leistung (ltalien) cv 36
Couple maximal Nm 485 (490)* Max. Drehmoment Nm 485 (490)*

Kgm 49 (50)* Kgm 49 (50)*

Régime correspondant t/mn 4800 (4500)* Entsp. Drehzahl min-' 4800 (4500)*

* Véhicules sans catalyseurs

* Fahrzeuge ohne Katalysator
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DISTRIBUZIONE

VALVE TIMING

DISTRIBUTION

STEUERUNG

Fig. 3 - Schema comando distribuzione

1 - Ingranaggio albero distribuzione comando
valvole di aspirazione dei cilindri 1-2-3-4-5-6 ; 2
- Ingranaggio albero distribuzione comando
valvole scarico cilindri 1-2-3-4-5-6 ; 3 - Ingra-
naggio conduttore; 4 - Tenditore; 5 - Ingranag-
gio albero distribuzione comando valvole di
aspirazione dei cilindri 7-8-9-10-11-12 ; 6 - In-
granaggio albero distribuzione comando valvo-
le di scarico dei cilindri 7-8-9-10-11-12 ; 7 -
Grani di trascinamento.

Fig. 3 - Layout of camshaft drive

1 - Inlet camshaft drive gear for cylinders 1-2-3-
4-5-6; 2 - Exhaust camshaft drive gear for
cylinders 1-2-3-4-5-6 ; 3 - Driving gear; 4 - Idler;
5 - Inlet camshaft drive gear for cylinders 7-8-9-
10-11-12 ; 6 - Exhaust camshaft drive gear for
cylinders 7-8-9-10-11-12 ; 7 - Driving dowels.

Fig. 3 - Schéma commande distribution

1 - Engrenages de ['arbre de distribution com-
mandant les soupapes d'admission des cylin-
dres 1-2-3-4-5-6 ; 2 - Engrenages de I'arbre de
distribution commandant les soupapes d’é-
chappementdes cylindres 1-2-3-4-5-6 ;3 - Pig-
non de commande; 4 - Tendeur; 5 - Engre-
nages de I'arbre de distribution commandant
les soupapes d'admission des cylindres 7-8-9-
10-11-12 ;6 - Engrenage de I'arbre de distribu-
tion commandant les soupapes d'échappe-
ment des cylindres 7-8-9-10-11-12 ;7 - Ergots
d’entrainement

Abb. 3 - Schema des Nockenwellenantriebs

1 - Nockenwellenzahnrader flr den Antrieb der
EinlaBventile der Zylinder 1-2-3-4-5-6 ;2 - Noc-
kenwellenzahnrader fir den Antrieb der Au-
slaBventile der Zylinder 1-2-3-4-5-6 ; 3 - An-
triebsrad; 4 - Spanner; 5 - Nockenwellenzahn-
rader fur den Antrieb der EinlaBventile der
Zylinder 7-8-9-10-11-12 ; 6 - Nockenwellen-
zahnrader fir den Antrieb der AuslaBventile der
Zylinder 7-8-9-10-11-12 ; 7 - Mitnahmestifte.



La distribuzione & a valvole in testa,
comandate da quattro alberi a cam-
mes. Gli alberi sono comandati da
una cinghia dentata tramite I'albero
motore.

Su ogni testa, le valvole sono dis-
posteaVdi41°e portano all'estremi-
ta superiore un bicchierino sul quale
a sede una pastiglia.

Per consentire la realizzazione dei
giuochi prescritti, le pastiglie ven-
gono fornite con spessori variabili da
3,25 a 4,60 mm con intervallo di mm
0,05.

Non & consentita la diminuzione
dello spessore delle pastiglie con
rettifica, poiche le due superfici sono
indurite con speciale procedimento.

GIUOCO VALVOLE

Il giuoco tra valvole e alberi a cam-
mes a motore freddo deve essere:

- Aspirazione:
mm 0,20 - 0,25

- Scarico:
mm 0,35 - 0,40

DATI DI FASATURA

Aspirazione:
inizio prima del P.M.S. 13°

fine dopoil P.M.I.51°

The valve gear features overhead
valves operated by four camshafts.
The shafts are driven by one toothed
belt via the crankshatt.

In each head, the valves are arran-
ged ina41°V and, at the top end of
each valve, there is a bucket on
which a shim rests. To obtain the
specified clearances, the shims are
supplied in thicknesses ranging from
3.25 to 4.60mm, in 0.05mm stages.
Reducing the width of the shims by
grinding is not permitted as both
faces are hardened by a special
process.

VALVE CLEARANCE

The clearance between valves and
camshafts must be as follows, when
the engine is cold:

- Inlet:

0.20 - 0.25mm

- Exhaust:
0.35 - 0.40mm

TIMING DATA

Inlet:
starts 13° before TDC

ends 51° after BDC

La distribution est a soupapes en
téte, commandées par quatre arbres
a cames.

Les arbres sont commandés par une
courroie crantée, actionnées par le
vilebrequin.

Sur chaque culasse, les clapets sont
disposés en V de 41° et & leur extré-
mites supérieures ils portent une
coupelle sur laquelle se trouve une
pastille. Afin de permettre la réalisa-
tion des jeux prescrits, les pastilles
sont fournies en épaisseur variables
de 3,25 a 4,60 mm par intervalles de
0,05 mm.

Il ne faut pas, diminuer par rectifica-
tion I'épaisseur des pastilles, étant
donneé que leurs deux faces ont été
durcies par procédé spécial.

JEU POUSSOIRS

Le jeu entre les poussoirs et arbres a
cames, moteur froid, doit étre:

- Admission:
mm 0,20 = 0,25

- Echappement:
mm 0,35 + 0,40

DONNEES POUR LE CALAGE DE
LA DISTRIBUTION

Admission:

commencement avant le point mort
haut 13°

fin aprés le point mort bas 51°

Obengesteuerter Nockenwellen-
antrieb mit 4 Nockenwellen. Die
Wellen werden durch 1 Zahnriemen
uber die Kurbelwelle angetrieben.
An jedem Zylinderkopf sind die Ven-
tile V-formig in einem Winkel von 41°
angeordnet und tragen am oberen
Ende einen StéBel, auf dem Platz fiir
eine Beilage ist. Um die vorgeschrie-
benen Ventilspiele herzustellen,
werden die Beilagen in unterschie-
dlichen Starken von 3,25 bis 4,60
mm, um jeweils 0,05 mm anstei-
gend, geliefert.

Die Verringerung der Starke der
Beilagen durch Abschleifen ist nicht
zuldssig, weil die 2 Oberflachen
durch ein spezielles Verfahren ge-
hartet worden sind.

VENTILSPIEL

Das Spiel zwischen Ventilen und
Nockenwellen soll bei kaltem Motor
folgende Werte aufweisen:

- EinlaB:

mm 0,20 = 0,25
- AuslaB:

mm 0,35 = 0,40

EINSTELLDATEN

EinlaB:
Beginn vor dem OT 13°

Ende nach dem UT 51°
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Scarico:
inizio prima del P.M.|. 54°

fine dopo il  P.M.S.10°

Giuoco tra punterie ed eccentrici
per messa in fase:

- aspirazione e scarico mm 0,50

Exhaust:
starts 54° before BDC

ends 10° after TDC

Clearance between tappets and
cams for timing:

- inlet and exhaust: 0.50 mm
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Echappement

commencement avant le point mort
bas 54°

fin aprés le point haut 10°

Jeuentre les poussoirs-soupapes
et les cames pour le calage

- admission et echappement mm
0,50

Fig. 4 - Controllo giuoco punterie

1 - Coperchio alberi distribuzione;

2 - Albero distribuzione;

3 - Giuoco fra albero distribuzione e punteria;

4 - Piatteilo per registro giuoco;

5 - Valvola;

6 - Punteria comando valvola;

7 - Intaglio sulla punteria per I'estrazione del
piattello.

Fig. 4 - Réglage du jeu des soupapes
- Carter arbre distribution;

- Arbre distribution;

- Jeu entre poussoirs et came;

- Pastille réglage jeu;

- Soupape;

- Poussoir;

- Gravure pour enlever la pastille.

NOUTER WN -

AuslaB:
Beginn vor dem UT 54°

Ende nach dem OT 10°

Spiel zwischen VentilstdBeln und
Nocken fir die Einstellung:

- EinlaB und AuslaB mm 0,50

Fig. 4 - Adjusting valve clearance

- Camshaft cover;

- Camshatt;

- Clearance between tappet and cam;

- Clearance adjustment shim;

- Valve;

- Tappet;

- Tappet slot permitting clearance adjustment
shim removal.

NG s WD~

Abb. 4 - Einstellung des Ventilspiels

1 - Nockenwellendeckel:

2 - Nockenwelle;

3 - Spiel zwischen Nockenwelle und Ventilsto-
Bel;

- Beilage zur Spieleinsteliung;

- Ventil;

- VentilstdBel;

- Kerbe am VentilstoBel fir die Entfernung
der Beitage.
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TENSIONE CINGHIE DENTATE
COMANDO DISTRIBUZIONE

CAMSHAFT DRIVE TOOTHED
BELT TENSION

TENSION DES COURROIES
CRANTEES COMMANDE DISTRI-
BUTION

SPANNUNG DER ZAHNRIEMEN
DES NOCKENWELLENAN-
TRIEBS

In normali condizioni di funzion-
amento non & necessario eseguire
alcuna registrazione di tensione.

In normal operating conditions, it is
not necessary to make any adjust-
ment to tension.

Aucun réglage de tension n'est
nécessaire en cas de fonctionne-
ment normal.

Im normalen Betriebszustand ist es
nicht erforderlich, eine Einsteliung
der Spannung vorzunehmen.



ENGINE LUBRICATION LUBRIFICATION MOTEUR MOTORSCHMIERUNG

LUBRIFICAZIONE MOTORE

Fig. 5 - Schema impianto lubrificazione ‘

Fig. 5 - Lubrication system layout

Fig. 5 - Schéma du circuit de lubrification

Abb. 5 - Schema der Schmieranlage




La lubrificazione & del tipo con coppa
a secco e pompe ad ingranaggi.

Il motore & dotato di 2 pompe le quali
aspirano l'olio dalla coppa e lo invia-
no, attraverso un radiatore per il raf-
freddamento al serbatoio di recupe-
ro fissato al telaio.

Livello olio

Il livello olio deve essere controllato
ogni 1000 Kmdi percorso con I'appo-
sita asta posta sultappo del bocchet-
tone di riempimento; deve essere
sempre compreso tra i limiti “Min” e
“Max” incisi sull'asta di controllo.
Per eseguire I'operazione di con-
trollo livello far marciare il motore
al minimo per alcuni minuti (temp.
olio >70° C), quindi controllare il
livello immediatamente dopo I'ar-
resto.

Pressione e temperatura olio

La spia rossa esistente nel manome-
tro olio (Fig.1 Sez.H), si accende al-
lorquando con motore fermo si porta
la chiave di accensione in posizione
Il (marcia), 0 quando con motore in
moto non esiste pressione olio. In
marcia normale deve risultare sem-
pre spenta.

In condizioni normali di funziona-
mento la pressione dell'olic deve
essere compresatra5e 6 barconil
motore funzionante a 6000 giri/1' e la
temperatura olio a 100° C.

Lubrication is of the dry sump and
gear pump type.

The engine is equipped with two
more pumps which suck the oil from
the sump then, through a cooling
radiator, send it to the oil tank on the
chassis.

Oil level

The oil level must be checked every
600 mls. by means of the dipstick on
the filler cap; the level must always
be between the “min” and “max” li-
mits marked on the dipstick.

To check the oil level, run the
engine at tickover for several
minutes (oil temperature greater
than 70°C) and then check the
level aimmediately after stopping
the engine.

Oil temperature and pressure

The red indicator lamp in the oil pres-
sure gauge (Fig. 1, section H) lights
up, whenever the ignition key is tur-
ned to position If (on) with the engine
atrest or when there is no oil pressu-
rewhenthe engineis turning over. In
normal motoring, it should always be
off.

In normal operating conditions, oil
pressure must be between 5 and 6
bar with the engine operating at 6000
rom and oil temperature at 212°F
(100°C).

La lubrification est du type a carter
sec et pompe a engrenages

Le moteur est élagement pourvu de
deux autres pompes qui aspirent I'-
huile du carter et I'envoient, atravers
un radiateur de refroidissement, au
reservoir de récupération fixé au
chassis.

Niveau d'huile

Le niveau d’huile doit étre contrélé
tous les 1000 km. Le controle est
réalisé al'aide de la jauge ; le niveau
doit se situer entre les 2 repéres
“Min” et “Max” marqués sur la jauge.

Pour réaliser le contrble du ni-
veau, mettre en marche le moteur
pendant quelques minutes jus-
qu’a ce que la température d’huile
soit > 70 degré C ; puis arréter le
moteur et tout de suite, contréler
le niveau.

Pression et temperature d huile

Le témoin rouge situé dans le mano-
meétre d'huile (Fig. 1, par.H), s’allume
lors de la mise sous tension du cir-
cuit, c’est-a-dire lorsque I'on met la
cle de contact sur la position Il
(Marche) ou lorsque, moteur en
marche, il n’y a pas de pression d'’-
huile. En fonctionnement normal le
témoin doit toujours étre éteint.

En fonctionnement normal, |a pres-
sion de I'huile doit étre comprise
entre 5 et6 bar aun régime moteur
de 6000 tr/mn et la température de
I'huile a 100 degre C.

Die Schmierung ist eine Trocken-
sumpfschmierung mit Zahnradpum-
pen.

Der Motor ist auBerdem mit zwei
weiteren Pumpen ausgerUstet, die
das Ol vom Sumpf ansaugen und
Uber einen Kihler zum Leckdlbehal-
ter am Fahrgestell beférdern.

Olstand

Der Olstand muB alle 1000 km. mit
dem OlmeBstab im Deckel des Ein-
fUllstutzens kontrolliert werden; er
muB immer zwischen den Markie-
rungen "min" und "max" auf dem
MeBstab liegen.

Zur Kontrolle des Olstands den
Motor einige Minuten im Leerlauf
drehen lassen (Oltemp. > 70 °C)
und dann, einige Augenblicke
nach Ausschalten des Motors,
den Olstand kontrollieren.

Oldruck und -temperatur

Die im Olmanometer befindliche rote
Kontrolleuchte (Abb. 1, Abschnitt H)
leuchtet auf, wenn der Ziindschlis-
sel bei abgestelltem Motor in Posi-
tion Il (Fahrt) gedreht wird, oder bei
laufendem Motor kein Oldruck vor-
handen ist. Bei normaler Fahrt ist die
Leuchte immer erloschen.

Unter normalen Betriebsverhaltnis-
sen muBder Oldruck zwischen 5 und
6 bar bei mit 6000 min' laufendem
Motor und einer Oltemperatur von
100 °C liegen.
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Un valore di pressione inferiore a
4,5 bar con motore caldo e al
minimo é da ritenersi normale.

Nel caso lindice del termometro
salgaoltre 130° C & necessario ridur-
re immediatamente il regime di rota-
zione del motore; se tale segnalazio-
ne persiste far verificare I'impianto
da un Servizio Ferrari.

Sostituzione olio e filtro

Per sostituire I'olio scaricarlo com-
pletamente con motore caldo
(60 + 70° C), togliendo i tappi C dal
serbatoio e D dalla coppa (fig. 6).

Pressure below 4.5 bar is normal
when the engine is warm and
ticking over.

If the temperature gauge needle
goes beyond 266°F (130°C), engine
speed must be reduced immediate-
ly; if this indication continues, have
the system checked by a Ferrari
Agent.

Changing oil and filter

Moteur chaud, au ralenti, une
pression d’huile inférieure a 4,5
bar peut étre considérée comme
normale.

Silatempérature de I'huile monte au
dessus de 130° degres C, vous
devez réduire immédiatement le ré-
gime du moteur ; si cela persiste,
faire vérifier le circuit de lubrification
par les services Ferrari.

Remplacement huile et filtre

To change the oil, drain it all with the

engine warm (60 + 70°C), by remo-
ving plug C from the tank and plug D
from the sump (Fig.6).

Pour remplacer I'huile, réaliser la
vidange compléte moteur chaud
(60 + 70 degré C) en enlevant les
bouchons C du réservoir et D du
carter.

Ein Druck unter 4,5 bar bei
warmem Motor im Leerlauf ist
normal.

Wenn die Thermometeranzeige
130°C Uberschreitet, muB die Dreh-
zahl des Motors sofort reduziert
werden. Wenn diese Anzeige fortbe-
steht, die Anlage von einer Ferrari-
Vertragswerkstatt Uberprifen las-
sen.

Ol- und Filterwechsel

Fig. 6 - Organi della lubrificazione

A - Tappo carico olio con asta livello; B - Filtro
olio; C - Tappo scarico del serbatoio; D - Tappo-
scarico olio dalla coppa.

Fig. 6 - Components of the lubrication

A - Oil filter plug with dipstick; B - Oil filter; C -
Qil drain plug from the reservoir; D - Qil drain
plug from the sump.

Fig. 6 - Organes de lubrification

A - Tubulure de remplissage huile moteur avec
jauge de niveau ; B - Filtre d"huile; C - Bouchon
de vidange huile réservoir: D - Bouchon de
vidange huiledu carter..

Abb.6 - Organe der Schmierung

A - Oleinfiillstutzen mit Peilstab; B - Offilter; C -
OlablaBschraube des Behilters; D - OlablaBs-
chrauben der Olwanne.

Zum Olwechsel das Ol volistandig
bei warmem Motor (60 + 70 °C) ab-
lassen, wobei der VerschluB C vom
Olbehalter und der VerschluB D von
der Olwanne (Abb.6) abzunehmen
sind.



Controllare che dopo la sostituzione
del filtro non vi siano perdite.

La sostituzione dell'olio e del filtro
deve avvenire agli intervalli riportati
nel piano di manutenzione (vedere
pag. N5).

Si raccomanda l'uso esclusivo di
filtri olio e di lubrificanti approvati
dalla Ferrari.

Check that there are no leaks after
the filter has been changed.

The oil and filter must be changed at
the intervals given in the maintenan-
ce schedule (see page; N5).

It is recommended that only oil
filters and lubricants approved by
Ferrari are used.

Controler qu’aprés remplacement
du filtre, il N’y a aucune fuite.

Les remplacements de I'huile et du
filtre doivent étre réalisés a interval-
les réguliers, selon les prescriptions
du programme d'entretien (voir page
N5).

On recommande l'utilisation ex-
clusive des filtres et lubrifiants
approuvés par Ferrari.

Kontrollieren, d_’g\B nach dem Filter-
wechsel keine Olverluste auftreten.

Der Ol- und Filterwechsel soll gemaB
den Intervallen im Wartungsplan
durchgefiihrt werden (s. Seite: N5).

Es wird empfohll_en, nur von Ferra-
ri empfohlene Olfilter zu verwen-
den.



DISPOSITIVO DI RICIRCO-
LAZIONE GAS E VAPORI DI
OoLIO

CRANKCASE EMISSION CON-
TROL SYSTEM

DISPOSITIF DE RECYCLAGE DES
GAZ DU CARTER

KURBELGEHAUSE - ENTLUF-

TUNG

[l dispositivo di circolazione deigas e
vaporiolio € a circuito chiuso. | vapori
di olio e i gas provenienti dalle teste
passano al serbatoio nel quale ven-
gono condensati mentre i gas prove-
nienti dal basamento vengono aspi-
rati dal motore attraverso la presa
aria ed i misuratori d'aria.

Evaporative emission control sy-
stem closed type circuit. The gas and
oil vapors coming from the engine
heads are conveyed to the oil tank
where they condense. Instead the
gas coming from the crankcase are
sucked by the engine through the air
intake and the flow sensor plates.

Le dispositif de recyclage des gaz et
vapeurs de I'huile estdu type a circuit
ferme. Les vapeurs de I'huile et les
gaz provenant des culasses passent
au réservoir de I'huile ou I'huile ils
sont condenses. Les gaz provenant
du carter de vilebrequin sont aspirés
parle moteur atraverslaprise d'air et
les doseurs.

Fig. 7 - Dispositivo riciclo gas e vapori

A - Tubo uscita vapori dalle teste; B - Tubo
raccolta vapori al serbatoio; C - Tubo mandata
vapori alla prese aria.; D - Serbatoio olio.

Fig. 7 - Crankcase emission controlsystem

A - Blow-by outlet from cyl. heads: B - Delivery
hose to oil tank; C - Breather pipe to air clea-
ners; D - Oil tank.

Fig. 7 - Dispositif de recyclage des gaz du

carter

A Tuyau sortie vapeurs des culasses; B -
Tuyau collecteur vapeurs au réservoir: C -
Tuyau vapeurs dhuile aux prises d'air; D -
Réservoir d'huile.

Abb. 7 - Kurbelgehiuse - entliftung

A - Austrittrohr Zylinderkopfanpfe; B -
Dampfschlanch; € - Damptschlanch zur Luft-
ansaugoffnung; D - Olbehalter.

Die Kurbelgehause - entliiftung ar-
beitet im geschlossenen Kreis. Die
von den Zylinderkdpfen austreten-
den OI- und Gasdampfe werden in
den Behalter gefdrdert und konden-
sieren dort. Die vom Gehduse stam-
menden Gase werden Uber die Luft-
ansaugo6ffnung und die Luft- regler
vom Motor angesaugt.



RAFFREDDAMENTO

COOLING

REFROIDISSEMENT

KUHLUNG

Il raffreddamento del motore viene
realizzato in circuito pressurizzato
(0,9 Kg/cm?) mediante circolazione
di miscela antifreeze. La massima
temperatura tollerata & di 115°C.
Nota : Nel caso l'indice del termome-
trosalga oltre 115°C & necessariori-
durre immediatamente il regime di
rotazione del motore; se tale tempe-
ratura persiste far verificare I'impian-
to presso il piti vicino Servizio Ferra-
r.

La circolazione del liquido raffredda-
mento & attivata da una pompa cen-
trifuga comandata dall’albero moto-
re tramite una catena.

Il gruppo termostati e tubi di ritorno
dai radiatori sono provvisti di una vite
di spurgo per lo fogo dell'aria dal
circuito di raffreddamento allorquan-
do si fa il riempimento o si hanno
problemi di cattiva circolazione.

Radiatori

il radiatore sinistro porta nella parte
inferiore un termocontatto (4) per l'in-
serimento automatico degli elettro-
ventilatori quando latemperatura del
liquido di raffreddamento raggiunge
85 + 2°C e per il disinserimento
quando essa scende a 76°+ 2°C.
Le valvole del termostato 2 incomin-
ciano ad aprirsi quando la tempera-

tura della miscela raggiunge 80 +
85°C.

Engine cooling is by means of a
pressurised circuit (0,9 kg/cm?)
using a circulating antifreeze mixtu-
re. Maximum permissible tempera-
ture is 239 + 3° F (115°C).

Note: If the temperature gauge nee-
dle goes beyond 239+ 3°F (115°C),
reduce engine speed immediately; if
this temperature continues, have the
system checked by the nearest Fer-
rari Agent.

Circulation of the coolant is activated
by a centrifugal pump driven by the
crankshaft through a chain.

Thermostat housing and both return
pipes from radiators are equipped
with a bleed valve for use when filling
the cooling system or when bad cir-
culation problems arise.

Radiators

In the lower part of the left radiator
thereis fitted atemperature sensitive
switch (4) for automatically switches
on the electric fans when the coolant
temperature reaches 185+ 3°F (85 +
2°C) and switches them off when this
falls to 169 + 3°F (76 £ 2 °C).

The thermostatic valves 2 begin to
open when the mixture temperature
reaches 176 + 185°F (80 + 85°C).

Le refroidissement du moteur est
réalisé par la circulation sous pres-
sion (0,9 kg/cm?) d’'un mélange anti-
gel. La température maximum tolé-
ree est de 115 degrés C.

Nota : Si la température monte au-
dessus de 115 degré C, vous devez
reduire immédiatement le régime du
moteur ; si cela persiste, faire verifier
le circuit par les Services Ferrari les
plus proches.

La circulation du liquide de refroidis-
sement est par une pompe centrifu-
ge commandée par le vilebrequin au
moyen d'une chaine.

Le groupe des 2 thermostats et les
tuyayx de retour des radiaterus sont
pourvus d'une vis pour la purge du
circuit de refroidissement lors du
remplissage ou en cas de mauvaise
circulation.

Radiateurs

Le radiateur gauche comporte dans
sapartie inférieure un thermocontact
(4) qui enclenche automatiquement
des ventilateurs électriques lorsque
la température du liquide de refroi-
dissement atteint 85+2°C etles cou-
pe lorsqu'elle descend a 76 + 2°C.
Les clapets du thermostat 2 com-
mencent a s'ouvrir lorsque la tempé-
rature de la solution atteint 80 +
85°C.

Die Motorkiihlung ist als Druckkreis
(0,9 kg/cm?) ausgelegt und arbeitet
mit ainem umlaufendem frostschutz-
gemisch. Die zulassige Hochst Tem-
peratur betragt 115°C.

Bemerkung: Wenn die Temperatu-
ranzeige 115°C Uberschreitet, muB
die Motordrehzahl sofort drosseln.
Wenn diese Temperatur fortbesteht,
ist die Anlage in der nachstgelege-
nen Ferrari-Vertragswerkstatt einer
Kontrolle zu unterziehen.

Die Zirkulation des Kiihlwasserkreis-
laufes besorgt eine vom Motor Uber
eine Kette angetriebene Zentrifugal-
pumpe.

Der Thermostat-Ventilkorper und die
Ricklaufleitungen von den Kihlern
sind mit einer Schraube zur Entlif-
tung des Kihlkreises beim Nachfil-
len bzw. behinderten Kihimittelum-
lauf versehen.

Kihler

Deram linken Kihler unten angeord-
nete Thermokontakt (4) zur automa-
tischen Betatigung des Elektroventi-
lators schaltet diesen ein, wenn das
KihImittel eine Temperatur von 85 =
2°C erreicht hat und schaltet ihn
wieder aus, sobald die KUhImittel-
temperatur unter 76 £ 2°C sinkt.
Die Offnung der Thermostatventile 2
setzt ein, sobald die Kuhimitteltem-
peratur den Bereich 80 + 85 °C er-
reicht.



Serbatoio di espansione

Compensa le variazioni di volume e
di pressione della miscela dovute al
riscaldamento del motore; esso por-
ta superiormente un bocchettone
con tappo munito di valvola tarata a
0,9 bar.

-

e

Expansion tank

This compensates for the variations
in volume and pressure of the mixtu-
re as the engine heats up; on the top
there is a filler with a plug incorpora-
ting a valve set to 0.9 bar.

Y
)

Reservoir d'expansion

Permet de compenser les variations
de volume et de pression du liquide
de refroidissement provoguées par
échauffement du moteur. Le réser-
voir comporte en sa partie supérieu-
re un bouchon équipé d'un clapet de
surpression taré a 0,9 bar.

Riempimento del circuito

Per il riempimento del circuito (da
eseguire amotore freddo) procedere
nel seguente modo:

Filling the system

Fill the system (with the engine cold)
as follows:

Remplissage du circuit

Pour remplir le circuit (a réaliser
moteur froid) procéder de la fagon
suivante :

Dehnungsbehiilter

Kompensiert die Volumen- und
Druckschwankungen des Gemi-
sches durch die Motorerwarmung.
Er weist oben einen Stutzen mit auf
0,9 bar eingestelltem Ventilver-
schiuB auf.

Fig. 8 - Schema impianto di raffreddamen-
to

1 - Vite spurgo aria; 2 - Corpo valvola termosta-
tica; 3 - Serbatoio di espansione; 4 - Termocon-
tatto per azionamento ventole; 5 - Elettroventi-
latore; 6 - Radiatore; 7 - Vite spurgo aria; 8-
Rubinetto scarico acqua.

Fig. 8 - Layout of cooling system

1 - Air bleed screw; 2 - Thermostat body; 3 -
Expansion tank; 4 - Thermal contact for opera-
ting fans; 5 - Electric fans; 6 - Radiator; 7 - Air
bleed screw; 8 - Water drain plug.

Fig. 8 - Schema circuit de refroidissement
1 - Vis de purge; 2 - Corps du thermostat; 3 -
Réservoir d'expansion; 4 - Thermocontact
commande ventilateur; 5 - Ventilateur électri-
que; 6 - Radiateur; 7 - Vis de purge; 8 - Robinet
de vidange d'eau.

Fig. 8 - Schema der Kiihlanlage

1 - Entluftungsschraube; 2 - Thermostatventil-
gehause; 3 - Dehnungsbehalter: 4 - Thermo-
kontakt fir die Liftereinschaltung; 5 - Elektro-
geblase; 6 - Kuhler; 7 - Entliftungsschraube; 8
- WasserablaBventil.

Befiillen des Kreislaufs

Far die Beflllung des Kreislaufs (bei
kaltem Motor durchzufiihren) ist wie
folgt vorzugehen:



- immettere il liquido raffreddamento
attraverso il vaso di espansione fino
al completo riempimento dello stes-
SO;

-azionare l'impianto di climatizzazio-
ne selezionando la temperatura
massima; scaldare il motore fino a
quando la valvola termostatica non
apre il passaggio attraverso il radia-
tore;

- aggiungere di nuovo liquido per
ripristinare illivello nel vaso di espan-
sione, effettuare lo spurgo, rabboc-
care se necessario, quindi chiudere
il bocchettone con I'apposito tappo.

Controllare saltuariamente il livello
del liquido nel serbatoio, esclusiva-
mente amotore freddo; il livello non
deve scendere al disotto di 6 + 8 cm
dal piano del bocchettone immissio-
ne liquido.

Avvertenza: non togliere il tappo
dal serbatoio di espansione con
motore caldo.

Nota: se sirendessero necessari pil
rabbocchi dopo percorrenze limitate
far verificare I'impianto da un Servi-
zio Ferrari,

Valvola termostatica

E’ posta sul corpo pompa acqua e
incomincia ad aprirsi quando la tem-
peratura della miscela raggiunge
82°C

- pour the coolant in via the expan-
sion tank until this is completely full;

- turn on the air conditioning to max.
temperature; warm the engine until
the thermostat allows the coolant
through the radiator;

- add more coolant to top up the level
in the expansion tank, bleed the
system, top up if necessary and then
close the filler with the cap provided.

Check the level of the coolant in the
tank at intervals, only when the
engine is cold; the level must not
fall below 6 + 8 cm from the level of
the coolant filler.

Warning: Do not remove the ex-
pansion tank cap when the engine
is hot.

Note: If it is necessary to keep
topping up after covering short di-
stances, have the system checked
by a Ferrari Agent.

Thermostat

This is located on the water pump
body and starts opening when the
mixture temperature reaches 180° F
(82°C).

- remplir de liquide le circuit de refroi-
dissement par le réservoir d’expan-
sion jusqu'a ce gu'il soit totalement
plein;

- actionner le systeme de climatisa-
tion et sélectionner température
max. faire chauffer le moteur jusqu’a
ce que le thermostat ouvre le passa-
ge vers le radiateur.

- refaire le niveau du réservoir d'ex-
pansion puis le fermer & I'aide de son
bouchon.

Contréler réguliérement le niveau du
liquide dans le réservoir ; exclusive-
ment moteur froid ; le niveau ne
doitpasdescendreaplusde6+8cm
au-dessous du plan de l'orifice de
remplissage du réservair.

Attention : ne jamais enlever le
bouchon du réservoir d’expan-
sion lorsque le moteur est chaud.

Nota : s'il s’avére nécessaire de ra-
jouter regulierement du liquide de
refroidissement sur de petits par-
cours, faire vérifier le circuit par les
services Ferrari.

Thermostat

Il est situé sur le corps de lapompe a
eau etilcommence a s'ouvrir lorsque
la température du mélange atteint
82° C.

- die Kihlflissigkeit durch das Deh-
nungsgefall einflllen, bis dieses
vollstandig gefullt ist;

-Heinzung einschalten den Motor er-
warmen, bis das Thermostatventil
den Durchgang durch den Kdihler
nicht mehr 6ffnet;

- erneut Kuhlflissigkeit hinzugeben,
um den Flissigkeitsstand im Deh-
nungsgefaB aufzufillen und dann
den Stutzen mit dem VerschiuB ver-
schlieBen.

Den Flussigkeitsstand im Behélter,
ausschlieBlich bei kaltem Motor,
in unregelm&Bigen Absténden kon-
trollieren. Der Flussigkeitsstand darf
nicht unter 6 +~ 8 cm Uber der Ebene
des FlUssigkeitseinfillstutzens lie-
gen.

Hinweise: Den Deckel vom Deh-
nungsbehdlter nicht bei warmem
Motor abnehmen.

Bemerkung: Wenn nach einer be-
grenzten Fahrstrecke mehrmals
nachgeflllt werden muf3, muB die
Anlage in einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt Gberpriift werden.

Thermostatventil

Es ist am Wasserpumpengehause
angeordnet und beginnt sich zu 6ff-
nen, wenn die Temperatur des
Gemisches 82 °C erreicht.



N.B.: Non € possibile eliminare la
valvola termostatica in quanto Ia cir-
colazione del liquido di raffredda-
mento avverrebbe prevalentemente
attraverso il by-pass escludendo il
radiatore.

Ogni anno far sostituire la miscela
refrigerante presso una stazione di
Servizio Ferrari.

N.B.: It is not possible to cut out the
thermostat as the coolant would cir-
culate predominantly through the by-
pass excluding the radiator.

Every year have the coolant mixture
changed at a Ferrari Service Station.

N.B.: On ne peut éliminer le thermo-
stat étant donné que dans ce cas, la
circulation du liquide de refroidisse-
ment se ferait au-travers du by-pass
excluant le radiateur.

Une fois par an faire remplacer le
mélange refrigérant par une Station-
Service Ferrari.

P.S.: Es ist nicht méglich, das Ther-
mostatventil auszuschalten, weil der
Kihlfilissigkeitkreisg Uberwiegend
durch den Bypass erfolgen wirde,
unter Umgehung des Kuhlers.

Das Kiihigemisch einmal jahrlich in
einer Ferrari-Werkstatt austau-
schen.

CINGHIE COMANDO ALTERNA-
TORE E COMPRESSORE ARIA
CONDIZIONATA

ALTERNATOR AND AIR CONDI-
TIONING COMPRESSOR DRIVE
BELTS

COURROIES COMMANDE AL-

TERNATEUR ET COMPRESSEUR -

AIR CONDITIONNE

ANTRIEBSRIEMEN
LICHTMASCHINE UND
KOMPRESSOR KLIMAANLAGE

Controllo tensione e sostituzione

Nota: La tensione delle cinghie & da
verificare a motore freddo.

Cinghia comando alternatore

A cinghia nuova il carico di tensione
deve essere 45 + 50 Kg.

In occasione dei controlli manuten-
tivi, la tensione non dovra risultare
inferiore a 30 Kg.

Per registrare la tensione della cin-
ghia occorre allentare i dadi A e B
che bloccano il supporto del tendito-
re, avvitare o svitare la vite di registro
C fino ad ottenere la tensione richie-
sta, quindi bloccare nuovamente |
dadi A e B.

Checking tension and changing

Note: The tension of the belts is to be
checked with the engine cold.

Alternator drive belt

With a new belt, the tension load
must be 45 + 50 Kg.

At maintenance checks, tension
must not be below 30 Kg.

To adjust the belt tension, loosen
nuts A and B that lock the tensioner
support, screw or unscrew adjust-
ment screw C, until the required ten-
sion is reached, then relock nuts A
and B.

Contréletensionetremplacement

Note : La tension de la courroie doit
étre contrélée moteur a froid.

Courroie commande aiternateur

Lorsque la courroie est neuve, sa
tension doit étre de 45+ 50 Kg.

A l'occasion des contréles périodi-
ques d'entretien la tension ne devra
pas étre inférieure a 30 Kg.

Pour regler la tension de la courroie,
il faut desserer les écrous A et B qui
bloguent le support du tendeur, vis-
ser ou dévisser la vis de réglage C
jusqu’a ce que I'on obtienne la ten-
sion demandée, puis bloquer & nou-
veau les écrous A et B.

Spannungskontrolle und
Austausch

Bemerkung: Die Spannung der
Riemen muB bei kaltem Motor (iber-
praft werden.

Antriebsriemen Lichtmaschine

Der neue Riemen soll eine Span-
nung von 45 = 50 kg. aufweisen.

Bei den Inspelationen darf die Span-
nung nicht unter 30 kg. liegen.

Um die Keilriemenspannung zu ver-
stellen, Muttern A und B auf dem
Regelarm lockern und die
Regelschraube Cje nach gewlinsch-
ter Spannung fest- oder losdrehen;
anschlieBend Muttern A und B wie-
der anziehen.



Cinghia comando compressore
aria condizionata

A cinghia nuova il carico di tensione
deve essere 35 + 40 Kg.

In occasione dei controlli manutenti-
vi, la tensione non dovra risultare
inferiore a 30 + 35 Kg.

Per registrare la tensione della cin-
ghia occorre allentare i dadi A e B
che bloccano il supporto del tendito-
re, avvitare o svitare la vite di registro
C fino ad ottenere la tensione richie-
sta, quindi bloccare nuovamente i
dadi A e B.

Air conditioning compressor dri-
ve belt

With a new belt the tension load
must be 35 + 40 kg.

At maintenance checks the tension
must not be below 30 + 35 kg.

To agdjust belt tension, loosen nuts A
and B that lock the tensioner sup-
port. Screw or unscrew adjustment
screw C until required tension is rea-
ched, then relock the nut A and B.

Fig. 9 - Tensione cinghia alternatore

Fig. 9 - Alternator belt tension

Fig. 9 - Tension des courroie alternateur
Abb. 9 - Riemenspannung Lichtmaschine

Courroie commande compres-
seur conditionnement d'air

Lorsque la courroie est neuve, sa
tension doit étre de 35 + 40 kg.

A l'occasion des contrdles périodi-
ques d'entretien la tension ne devra
pas étre inférieure a 30 + 35 kg.

Pour régler la tension de la courroie,
il faut desserer les écrous A et B qui
bloquent le support du tendeur, vis-
ser our dévisser la vis de réglage C
jusqu'a l'obtention de la tension
voulue, puis bloquer a nouveau les
ecrous A et B.

Antriebsriemen Kompressor
Klimaanlage

Der neue Riemen soll eine Span-
nung von 35 + 40 kg aufweisen. Bei
den Wartungskontrollen soll die
Spannung nicht unter 30 + 35 kg
liegen.

Um die Keilriemenspannung nach-
zustellen, Muttern A und B der Span-

nerplatte lockern und die
Regelschraube C bis zur ge-
winschten  Spannung an- bzw-

abschrauben; anschlieBend Muttern
A und B wie der festziehen.
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Nota

Durante queste operazioni e pil sal-
tuariamente verificare visivamente
le condizioni delle cinghie.

Non eccedere nella tensione delle
cinghie onde non provocare solleci-
tazioni anormali sui cuscinetti degli
alternatori e del compressore.

Note

During this operation and at inter-
vals, check belts conditions.

Be careful not to over tighten the
belts to avoid overloading on the al-
ternators and compressor bearings.

Fig. 10 - Tensione cinghia compressore
aria condizionata

Fig. 10 - Air conditioner compressor belt
tension

Fig. 10 - Tension des courroie compres-
seur air conditionné

Abb. 10 - Riemenspannung Klimaanlagen
Kompressor

Note

Pendant cette opération, etde temps
a autre, vérifier les conditions des
courroies.

Ne pas excéder dans la tension des
courroies afin d'éviter des sollicita-
tions anormales sur les roulements
des alternateurs et du compresseur.

Merke

Bei diesen Eingriffen und in be-
stimmten, gréBeren Abstanden den
Riemenzustand augenfallig prifen.
Die Keilriemen nicht UbermaBig an-
spannen; Uberbelastungen auf den
Lagern von Generator und Kompressor
werden somit vermieden.
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ALIMENTAZIONE DEL MOTORE

ENGINE FUEL FEED

ALIMENTATION DU MOTEUR

KRAFTSTOFFZUFUHR

Il motore & alimentato da 2 elettro-
pompe collocate fra i serbatoi carbu-
rante.

Le pompe (A) aspirano il carburante
dai serbatoi e lo inviano attraverso 2
accumulatori (B} e due filtri (C) ai
ripartitori carburante postinella parte
centrale del motore.

The fuel supply system consists of
two electric pumps located between
the faule tanks.

The pumps (A) draw the fuel from
the tanks and send it through two
accumulators (B), two fuel filters (C)
to the fuel distributors located above
the crankcase.

Le moteur est alimenté par deux
pompes élecriques situées entre les
réservoirs a essence.

Les pompes (A) aspirent le carbu-
rant des réservoirs et 'envoientdans
deux accumulateurs (B) et deux filire
(C) aux doseurs placés sur la partie
centrale du bloc-moteur.

Der Motor wird von zwei Elektropum-
pen zwischen den Kraftstofftanks
versorgt.

Die Pumpen (A) saugen den Kraft-
stoff von den Tankbehaltern an und
férdern ihn Uber 2 Speicher (B) und 2
Filter (C) zu den Mengenmessern im
zentralen Motorteil.

\
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Fig. 1 - Alimentazione del motore

A - Pompe elettriche; B - Accumulatore; C -
Filtro.

L'inserimento delle pompe si ottiene
solo quando si porta la chiave di
accensione in posizione Ill (avvia-
mento).

Fig. 1 - Engine fuel feed
A - Fuel pumps; B - Accumulator; C - Filter.

The electric fuel pumps are sent in
operation when the ignition key is in
position 1lI (starting).

Fig. 1 - Alimentation du moteur

A - Pompes électriques; B - Accumulateurs; C
- Filtre.

Le fonctionnement des pompes
s'obtien lorsque la clé de contact est
sur la position Il (demarrage).

Abb. 1 - Kraftstoffzufuhr
A - Elektropumpen; B - Speicher;C -Kraftstoffil-
ter

Das Einschalten der Pumpen erfolgt
bei Schlusseldrehung auf Stellung
Il (Anlassen).



IMPIANTO DI INIEZIONE

FUEL INJECTION SYSTEM

IMPLANTATATION DE
L'INJECTION

EINSPRITZUNG

[l motore é alimentato da due impian-
ti (uno per bancata) del tipo Bosch
KE - Jetronic.

Limpianto & costituito essenzial-
mente da un regolatore di miscela
che misura la quantita di aria aspira-
ta dal motore e contemporaneamen-
te dosa la quantita di benzina da
inviare agli iniettori per ottenere |l
corretto rapporto aria-benzina.

Altri
sono:

componenti dell'impianto

- Centralina elettronica di control-
lo: costituisce il cervello del sistema
e comanda il regolatore elettroma-
gnetico di pressione in modo da
variare la portatadi benzina e mante-
nere il rapporto aria-benzina prossi-
mo al valore stechiometrico.

- Potenziometro dosatore: invia
allacentralina elettronica unatensio-
ne che varia al variare della posizio-
ne del misuratore portata aria (es.:
arricchisce in accelerazione).

- Microinterruttore sulla farfalla:
invia alla centralina elettronica un
segnale ditensione che dipende dal-
l'apertura della farfalla (es.: arricchi-
sce la miscela a piena apertura).

The fuel is supplied to the cylinders
by 2 individual BOSCH KE - Jetro-
nic injection systems, one forengine
head.

Each system consists of a mixture
control unit which, depending on the
intake volume of air metered, allows
a quantity of fuel to the individual
cylinders through the injection val-
ves which produces an optimum air
fuel mixture.

Other components of the system
are:

- Injection ECU (electronic control
unit): is the brain of the system and
governs the electromagnetic pres-
sure actuator order to keep the air-
fuel mixture within a narrow range
from stoichiometric value.

- Mixture control unit potentiome-
ter: it delivers to the ECU a tension
variable with air flow sensor position.

- Throttle microswitch: delivers an
appropriate voltage signal to the
ECU according to different throttle
openings (e.g. fuel enrichment).

Deux installations servent al'alimen-
tation du moteur (une par banc), type
Bosch KE - Jetronic.

L'installation est constituée essen-
tiellement d'un régulateur de mé-
lange qui dose la quantité d’air aspiré
per le moteur et en méme temps la
quantité d’essence envoyée aux in-
jecteurs ceci pour obtenir le rapport
correct air-essence.

Les autres eléments de l'installa-
tion sont:

- Boitier électronique de contréle:
il constitue le cerveau du systeme et
il commande le régulateur électro-
magnetique de pression de facon a
varier le débit d’essence et maintenir
le rapport air-essence le plus proche
du rapport stoechiometrique.

- Potentiométre sur doseur: il en-
voie au boitier électronique une ten-
sion qui varie en fonction de la posi-
tion de la sonde de débit d'air (ex.:il
enrichit en accélération).

- Micro-interrupteur sur papillon:il
envoie au boitier électronique un
signal de tension qui dépend de l'ou-
verture du papillon (ex.: il enrichit le
mélange en plein ouverture)

Die zwei Einspritzanlagen (jeweils
eine pro Zylinderreihe) sind vom Typ
BOSCH KE-Jetronic.

Jede Anlage besteht grundsatzlich
aus einem mechanischen Gemisch-
regler, der die angesaugte Luftmen-
ge miBt und gleichzeitig die an die
Einspritzventile zu férdernde Kraft-
stoffmenge regelt, auBerdem aus
einem elektronischen Steuersystem
mit der Funktion, das korrekte Luft-
Kraftstoffverhaltnis zu erzielen.

Weitere Systemkomponenten:

- elektronisches Steuergehiuse:
bildet das logische Systemteil und
steuert den elektromagnetischen
Servoregler, umdie geférderte Kraft-
stoffmenge zu verdndern und das
Luft-Kraftstoffgemisch nahezu kon-
stant zu halten.

- Reglerpotentiometer: sendet dem
Steuergehduse ein je nach Stellung
des Luftmengenmessers veranderli-
ches Spannungssignal (z.B. Anrei-
cherung bei Beschleunigungen)

- Mikroschalter auf Klappe: sendet
dem Steuergehduse ein  Span-
nungssignal je nach Klappenédffnung
(z.B. Gemischanreicherung bei vol-
ler Offnung).
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Fig. 2 - Impianto iniezione

1 - Pompa benzina; 2 - Accumulatore; 3 - Filtro:
4 - Dosatore: § - Valvola aira supplementare; 6
- Iniettore; 7 - Elettroiniettore per avviamento; 8
- Microinterruttore sulla farfalla; 9 - Regolatore
di pressione: 10 - Regolatore elettromagnetico
di pressione; 11 - Termointerruttore liquido di
raffreddamento: 12 - Interruttore termico atem-
po; 13 - Sensore temperatura acqua; 14 - Po-
tenziometro dosatore; 15 - Serbatoio carburan-
te; 16 - Valvola a depressione by-pass; 17 -
Centralina di accensicne : 18 - Centralina rele
KE; 19 - Centralina inezione KE cilindri 1-6: 20
- Centralina iniezione KE cilindri 7-12; 21 -
Scambiatore freon - benzina (Vetture con cata-
lizzatori).

Fig. 2 - Injection system

1 - Fuel pump; 2 - Fuel accumulator; 3 - Filter;
4 - Mixture regulator; 5 - Auxiliary air control
valve; 6 - Injector valve: 7 - Cold start injector
valve; 8 - Microswitch on throttle valve; 9 -
Pressure regulator; 10 - Electromagnetic pres-
sure actuator; 11 - Thermal switch for coolant;
12 - Thermo-time switch; 13 - Coolant tempe-
rature sensor; 14 - Mixture regulator potentio-
meter; 15 - Fuel tank; 16 - By-pass vacuum
valve: 17 - Ignition system; 18 - KE relay central
control unit; 19 - KE injection control unit for
cylinders 1 - 6; 20 - KE injection control unit for
cylinders 7 - 12;21 - Freon-gasoline exchanger
(Vehicles with catalyst).

Fig. 2 - Systéme d'injection

1 - Pompe a essence ; 2 - Accumulateur ; 3 -
Filtre . 4 - Doseur ; 5 - Valve d'air additionnel ;
6 - Injecteur ; 7 - Valve de depart a froid ; 8 -
Micro-interrupteur sur le papillon ; 9 - Regula-
teur de pression ; 10 - Régulateur de pression
electromagnétique ; 11 - Contact thermostati-
que de liquide de refroidissement ;12 - Interrup-
teurthermostatique temporise : 13 - Capteur de
température d'eau ; 14 - Potentiometre de
dosage : 15 - Réservoir d'essence ; 16 - Valve
de by-pass a dépression ; 17 - Systéme d'allu-
mage; 18 - Relais centrale KE ; 19 - Centrale
d'injection KE, cylindres 1 a 6 ; 20 - Centrale
d'injection KE, cylindres 7 a 12; 21 - Echangeur
de chaleur fréon-essence (Véhicules a cataly-
seur).

Abb. 2 - Einspritzanlage

1 - Benzinpumpe; 2 - Kraftstoffspeicher: 3 -
Filter; 4 - Dosierer; 5 - Zusatzluftventil; 6 -
Einspritzventil: 7 - Kaltstartventil; 8 - Mikro-
schalter an der Drosselklappe; 9 - Druckregler;
10 - elektromagnetischer Druckregler; - 11 -
Thermoschalter fir Kuhlflissigkeit; 12 - Ther-
moczeitschalter ;13-
Kihiflussigkeittemperaturfihler; 14 - Dosierpo-
tentiometer; 15 - Kraftstofftank: 16 - Bypass-
Unterdruckventil: 17 - Zindanlage ;18 - Steuer-
einheit KE-Relais: 19 - KE-EinspritzSteuerein-
heit fir Zylinder 1 - 6: 20 - KE-EinspritzSteue-
reinheit fur Zylinder 7 - 12; 21 - Freon-Benzin-
tauscher (bei Fahrzeugen mit Katalysatoren).

- Sensore temperatura liquido raf-
freddamento (NTC) (Vetture con
catalizzatori): situato nel collettore di
mandata acqua alla valvola termo-
statica, invia alla centralina l'informa-
zione relativa alla temperatura liqui-
do raffreddamento.

- Capsula barometrica (Vetture con
catalizzatori): invia alla centralina elet-
tronica una tensione variabile in fun-
zione della pressione atmosferica
(es.correzione per alta quota) (Fig.
2)

- Sonda Lambda (Vetture con cataliz-
zatori): posizionata all'ingresso del
catalizzatore, genera un segnale di
tensione che dipende dalla concen-
trazione di ossigeno nei gas di scari-
€O, e invia questo segnale alla cen-
tralina elettronica (Fig. 2).

- Regolatore elettromagnetico di
pressione: comandato dalla centra-
lina elettronica, regola la mandata
del dosatore agli iniettori per ingras-
sare o smagrire la miscela secondo
le necessita.

- Coolant temperature sensor
(NTC) (Vehicles with catalyst): Installed
in the coolant supply line to the ther-
mostat, signals coolant temperature
to the control unit.

- Barometric capsule (Vehicles with
catalyst): it delivers to the ECU a
tension variable according to the
barometric pressure (ex.:altitude
compensation) (Fig. 2).

- Oxigen sensor (Vehicles with cata-
lyst): located on catalystinletit gene-
rates a voltage signal, depending on
the oxigen sensor concentration in
the exhaust gases, and sends it to
the injection ECU (Fig. 2).

- Electromagnetic pressure actua-
tor: operated by the ECU it controls
the fuel distributor delivery to the
injectors in order to compensate for
richer or leaner mixture.

- Sonde de température de liquide
de refroidissement (NTC) (Véhicules
a catalyseur) : située dans la conduite
d'amenée au thermostat ; elle si-
gnale la température du liquide de
refroidissement ala centrale de com-
mande..

- Capsule barométrique (Véhicules
avec catalyseurs): envoie a l'unité de
commande électronique une tension
variable en fonction de la pression
atmosphérigue (ex.: correction en
altitude) (Fig. 2)

- Détecteur Lambda (Véhicules avec
catalyseurs): positionné sur I'entrée du
catalyseur, il fournit un signal de
tension suivant la taux doxygéne
dans les gaz d'échappement, et en-
voie ce signal a I'unité de commande
életronique (Fig. 2).

- Régulateur électromagnetique
de pression: il est commandé par le
boltier électronique et régle de débit
du doseur aux injecteurs afin d'enri-
chir ou appouvrir le mélange selon la
nécessité.

- Kuhlfliissigkeittemperaturfiih-
ler (NTC) (bei Fahrzeugen mit Katalysato-
ren): Eingebautin der Kiihiwasserzu-
fluBleitung zum Thermostat, meldet
erder Steuereinheitdie Kihlwasser-
temperatur.

- Druckwaage (Fahrzeuge mit Katalysa-
tor): sendet dem Steuergehause ein
auf den Luftdruck

bezogenes Stromsignal, um das
Gemisch bei zunehmender Hohe
abzumagern (Abb.2).

- Lambda Sonde (Fahrzeuge mit Kata-
lysator): ist am Katalysatoreingang
angeordnet und erzeugt eine von
der Sauerstoffkonzentration in den
Abgasen abhangiges Signal fir das
elektronische Steuergehduse.

- Elektromagnetischer Servore-
dler: unterliegt dem Steuergehause
und regelt die Férderleistung des
Gemischreglers zur Anreicherung
oder Abmagerung je nach Betriebs-
bedingungen.



- Elettroiniettore per avviamento:
comandato da un interruttore termi-
co a tempo, inietta carburante sup-
plementare nella fase di avviamento
e nelle accelerazioni a freddo.

- Valvola aria supplementare : co-
mandata elettricamente, aumenta la
quantita di aria aspirata dal motore
nella fase di riscaldamento. Opera
come dispositivo minimo veloce.

- Regolatore pressione benzina (a
membrana): regola la pressione
dell'impianto e ne impedisce lo svuo-
tamento dopo I"arresto delta pompa.

NOTA

Qualora venissero staccati raccordi
carburante o smontati componenti
dell'impianto di alimentazione, ad
ogni successivo montaggio usare
sempre nuove guarnizioni.

- Cold start inejctor: it consists of an
electromagnetically operated injec-
tor which sprays additional fuel into
the intake manifold during cold star-
ting and accelerations with cold
engine.

- Auxiliar air valve: Is an electrical-
ly operated valve via which additio-
nal air is supplied to the intake air of
the engine. It functions as a fast idle
speed device.

- Pressure regulator (diaphragm
type): control the fuel system pres-
sure when fuel pump is operating
and prevents system from discar-
ging when pump is stopped.

NOTE

As a basic rule, if any fuel line con-
nections are opened or if parts are
removed (including parts in the va-
cuum system), when these connec-
tions are restored or the parts repla-
ced, new seals or gaskets shohld be
installed.

- Injecteur électrique de démar-
rage: commandé par un contacteur
thermique, cet injecteur envoie un
supplement de carburant pendant la
phase de démarrage et les accélera-
tions a froid.

- Valve d’air additionnel : c'est une
valve actionnée électriquement qui
admet au moteur une certaine quan-
tité d’air supplémentaire pendant la
phase de montée en température.
Elle sert de dispositif d’accélération
du ralenti.

- Régulateur pression essence (a
membrane): il régle la pression du
systeme et en assure |'étanchéité
aprés l'arrét de la pompe.

NOTA

Si des raccords de carburant ont été
devissés, des piéces démontées,
systéeme a dépression y compris, il
faut absolument utiliser des joints
neufs en effectuant le raccordement
ou le remontage.

- Kaltstartventil: wird von einem
Thermozeitschalter gesteuert und
spritzt zusatzlichen Kraftstoff beim
Start und Beschleunigen e mit kal-
tem Motor ein.

- Zusatzluftventil: Es ist ein elek-
trisch betéatigtes Ventil, iber welches
dem Motor wahrend der Aufwarm-
phase zusétzlich Luft zur Ansaugluft
zugeftihrt wird. Es fungiert als
Schnell-Leerlaufeinrichtung.

- Kraftstoffdruckregler (Membran-
typ): regelt den Anlagendruck und
verhindert das Entleeren nach dem
Pumpenhalt.

BEMERKUNG

Nach Lésen von Kraftstoffanschlis-
sen oder Ausbau von Einspritz-
komponenten sind beim spateren
Wiedereinbau stets neue Dichtun-
gen zu verwenden.

ISTRUZIONI INSTRUCTIONS FOR INSTRUCTIONS POUR REGELHINWEISE
PER LE REGOLAZIONI ADJUSTMENT LES REGLAGES
NOTA NOTE NOTE BEMERKUNG

Le viti di regolazione A e B (Fig.3)
sono dotate di appositi coperchietti
per evitare alterazioni della carbura-
zione.

Tali coperchietti non devono essere
manomessi.

The adjusting screw A and B (Fig.3)
are equipped with suitable covers to
avoid any carburation alteration.
These covers must not be tampered
with.

Les vis de réglage A et B (Fig.3) sont
équipées de couvercles spéciaux
afin d'éviter des altérations a la car-
buration.
Les couvercles ne doivent pas etre
abimés.

Zwecks Vermeidung von Manipula-
tionen an den Einstellschrauben A
und B (Abb. 3) sind diese mit ent-
sprechenden Sicherungkappen zu
versehen.

An den Kappen dlrfen keine Veran-
derungen vorgenommen werden.



DATI DI REGOLAZIONE

ADJUSTMENT DATA

DONNEES DE REGLAGE

EINSTELLDATEN

Giri motore al minimo
Normal idle speed
Tour moteur au ralenti
Leerlaufmotordrehzahl

Concentrazione CO al minimo
Idle CO concentration
Taux du GO au ralenti

C0-Konzentration im Leerlauf

Concentrazione HC al minimo
Idle HC concentration
Taux du HC au ralenti

HC-Konzentration im Leerlauf

1000 = 100

Vellure con catalizzatori
Vehic es with catalyst
Véhicules avec catalyseurs
Fahrzeuge mit Kalalysator

0,8 + 20%

Vetture senza catalizzatori
Vehicles without catalyst
Vehicu'es sans catalyseus
Fahrzeuge ohne Katelysator

0,7 £ 20%

< 300 p.p.m.

a) Procedura per il controllo del
regime motore al minimo

- Dopo aver controllato il comando
meccanico di apertura e sincronizza-
zione farfalle, portare la leva del
cambio in folle, collegare un vacuo-
metro al collettore di aspirazione di
ciascuna bancata e un contagiri di
precisione.

- Avviare il motore e riscaldarlo.

- Regolare i giri motore agendo su
entrambe le viti di by-pass sui collet-
tori di aspirazione. E' necessario
agire sulle due viti in modo tale da
mantenere il valore di depressione
identico nei due collettori.

Procedura per la regolazione del
tenore di CO al minimo

(Vetture con catalizzatori).

il tenore di CO al minimo & registra-
to in fabbrica e sigillato.

a) Method for checkingengine idle
speed

- Check function of mechanical con-
trol and synchronizing linkage of
throttles. Move gear lever into idle
position and position a vacuum me-
ter on the exhaust manifold of each
cylinder row as well as a precision
tachometer.

- Start engine and let it warm up.

- Adjust the speed at the two bypass
screws positioned on the intake
manifolds. Adjust the screws in such
a way that the vacuum in both intake
manifolds is the same.

Method for adjusting the CO con-
tent at idle speeds

(Vehicles with catalyst).

The adjustment of the CO content at
idle speeds and the sealing of the
adjusting screws is carried out at the
manufacturer’s works.

a) Procédé de contrdle du régime
de ralenti du moteur.

- Contréler le fonctionnement de la
tringlerie d'actionnement et de syn-
chronisation mécanique des pa-
pillons ; amener le levier de vitesses
au point mort et brancher un vacuo-
metre aux tubulures d’admission de
chaque rangée de cylindres, et un
compte-tours de précision.

- Lancer le moteur et le faire chauffer.

- Par les deux vis de by-pass sur les
tubulures d'admission. régler le re-
gime de ralenti. Ajuster les deux vis
de telle sorte que la dépression dans
les deux tubulures soit égale.

Procédure pour le réglage de la
teneur en CO au ralenti

(Véhicules avec catalyseurs).
Lateneuren CO au ralenti est réglée
a l'usine et cacheté.

a) Verfahren zur Uberpriifung der
Motor-Leerlaufdrehzahl.

- Funktion des mechanischen Beta-
tigungs- und Synchronisiegestan-
ges der Drosselklappen prifen,
Gangschalthebel in Leerlaufstellung
bringen und am Ansaugkrimmer
jeder Zylinderreihe ein Vakuumme-
ter sowie einen Prazisionsdrehzahl-
messer anbringen.

- Motor starten und warmlaufen las-
sen.

- Uber die beiden, an den Ansaug-
krimmern angebrachten Bypass-
Schrauben die Drehzahi einstellen.
Die Regelung der Schrauben so
vornehmen, dafB in beiden Ansaug-
krimmern der gleiche Unterdruck
herrscht.

CO-Gehalt Regelung
(Fahrzeuge mit Katalysator)

Der CO Gehalt im Leerlauf ist im
Werk voreingestellt und geplombt.



La concentrazione di CO al minimo
deve essere controllata solo in caso
dimanutenzioni principali al motore o
di smontaggio del regolatore di mi-
scela ed alle scadenze di manuten-
zione programmata, come segue:

1) Eseguire le operazioni indicate al
punto a).

2) Disinserire la Sonda Lambda.

3) Inserire la sonda di prelievo di un
analizzatore di HC/CO, debitamente
calibrato e riscaldato, alternativa-
mente nei tubetti di analisi delle due
bancate 1/6 e 7/12 (per determinare
le emissioni a monte dei catalizzato-

ri).

The CO concentration at idle speed
is just to be checked during recondi-
tioning jobs on the engine, when
changing the mixture control unitand
during the specified services as fol-
lows:

1) Carry out the jobs listed under
point a).
2) Switch off Lambda probe.

3) To determine the emissions in the
exhaust at the inlet of the catalytic
converter, alternately insert the pro-
be of an appropriately calibrated and
heated HC/CO analyzer into the
exhaust analyzer tube of the cylinder
rows1-6and7-12.

Fig. 3 - Viti di regolazione

A - Vite di regolazione CO;

B - Vite per regolazione minimo;

C - Vite by - pass per regolazione minimo;
D - Vite bilanciamento progressione.

Fig. 3 - Vis de réglage

A - Vis de réglage CO;

B - Vis de réglage de ralenti;

C - Vis by-pass;

D - Vis de synchro-nisation progression.

La concentration en CO au ralenti
doit étre controlée, seulementen cas
d'un entretien principal au moteur et
de désassemblage du régulateur de
mélange et aux termes d'entretien
programmes de la fagon suivante:

1) Exécuter les opération indiquées
au point a).
2) Detacher les senseurs oxygeén.

3) Inserer la sonde de prise d'un ana-
lyseur de CO/HC, diment jaugé et
réchauffé, alternativement dans les
sorties droites et gauches du silen-
cieux avant les catalyseurs.

Fig. 3 - Adiusting screws

A - CO adjusting scew ;

B - Idle adjusting scew ;

C - Idle speed and balancing by-pass screw;
D - Throttle opening balancing screw.

Abb. 3 - Regelschrauben

A- CO Gehalt Regelschraube;

B - Leerlauf-Regelschraube;

C - By-pass Regelschraube f. Leerlaufeinstel-
lung;

D - Taktierschraube.

Der CO-Gehalt im Leerlauf ist beim
Grundservice am Motor bzw. Aus-
bau der Gemischreglers und zu den
vorgeschriebenen Servicearbeiten
wie folgt zu Uberprifen:

1) Eingriffé wie unter a) ausfihren.

2) Lambda Sonde deaktivieren

3) Die Sonde eines (entsprechend
abgeregelten und erwarmten) Ab-
gasmessers mitden Priifschlauchen
der Zylinderreihen 1/6 und 7/12 ver-
binden und den Wert ermitteln.



4) Con i sensori ossigeno disinseri-
ti, i valori di regolazione devono
essere come riportato in tabella a
Pag. C7.

5) Controllare nuovamente che i giri
motore siano come prescritto, e in
caso contrario, regolare il regime
agendo sulle viti di regolazione dei
corpifarfallati; se necessario control-
lare ancora una volta la concentra-
zione di CO e HC.

6) Reinserire i sensori ossigeno e ve-
rificare che i valori dei gas inquinanti
siano sensibilmente stabili attorno ai
valori riportati al punto 4 .

Prelevare i gas di scarico alle code e
verificare cheil contenutodiCOe HC
sia 0+0,20% CO e 0+50% ppm.

7) Terminate le operazioni, sigillare
nuovamente le viti di regolazione.

4) With deactivated oxygen sensors,
the adjustment values must coincide
with those of the table on page C7.

5) Check the specified adjustment of
the engine speed again and, if not
satisfactory, readjust via the adju-
sting screws on the throttle bodies
and re-check the CO and HC con-
centration if necessary.

6) Reactivate oxygen sensor and
check that the emissions are as clo-
se as possible to the values given
under point 4.

Take exhaust gas from exhaust tail
pipe and check that the CO and HC
values are between 0 + 0.20 % CO
and 0 + 50 % ppm.

7) Seal the adjusting screws after
completing the adjustment.

4) La sonde a oxygéne étant hors
fonction, les valeurs de réglage doi-
vent coincider avec celles du tableau
page C7.

5) Vérifier une nouvelle fois que le
régime moteur a été réglé correcte-
ment, et, si ce n'est pas le cas, corri-
ger le réglage en agissant sur les les
vis de réglage disposées sur les
carters de papillon ; si nécessaire,
verifier encore une fois la concentra-
tion en CO et HC.

6) Réactiver la sonde a oxygéne et
verifier si les valeurs correspondant
aux substances nocives se rappro-
chent bien des valeurs mentionnées
al'alinéa 4.

Prélever les gas d'échappement aux
tubes d’extrémité d'échappement et
verifier si les valeurs de CO et HC
sont bien 040,20 % de COet0a 50
ppm de HC.

7) A lafin des opérations, obturer de
nouveau les vis de réglage.

4) Bei deaktivierten Sauerstoffiih-
lern missen die Einstellwerte mit
deninder Tabelle auf Seite C7 ange-
gebenen Werten Ubereinstimmen.

5) Nochmals die vorschriftsmaBige
Einstellung der Motordrehzahl Gber-
prifen und, ggf., Uber die an den
Drosselklappengehdusen ange-
brachten Einstellschrauben nachre-
gulieren und, wenn notwendig, CO-
und HC-Konzentration erneut pri-
fen.

6) Sauerstofflihler wieder aktivieren
und kontrollieren, ob die Schadstoff-
werte auch méglichst nahe um die
unter Punkt 4 angegegebenen Wer-
te liegen.

Abgase an den Auspuffendrohren
entnehmen und prifen, ob der CO-
bzw. HC-Wert zwischen 0 - 0,20%
CO, bzw. 0 - 50% ppm liegt.

7) Nach Beendigung die Regel-
schrauben neu verplomben.

ACCENSIONE

IGNITION SYSTEM

ALLUMAGE

L'impianto di accensione elettronica
e del tipo a scarica induttiva con
anticipo elettronico e controllo della
corrente nella bobina.

The electrenic ignition system is an
inductive type with electronic con-
trols for timing and for primary coil
current.

L'implantation de I'allumage électro-
nique est du type a décharge induc-
tive avec contrble électronique de
I'avance et controle de I'alimentation
primaire de la bobine.

ZUNDUNG

Beim Zindsystem handelt es sich
um eine Induktionsziindung mit
elektronischer Steuerung von Zind-
spannung und -Zeitpunkt.



Essa fornisce I'anticipo di accensio-
ne come funzione delle sequenti
grandezze:

- regime di rotazione del motore;
-depressione nel collettore di aspira-
zione.

- posizione farfalla.

Il sistema & predisposto per reagire
alle terne divalore dei segnali rilevati
dai sensori.

| componenti principali sono:

- 1 sensore elettromagnetico che ri-
leva il regime di rotazione del moto-
re;

- 1 sensore elettromagnetico che ri-
leva il punto morto superiore;

- 1 centralina elettronica;

- 2 bobine ad alta tensione con mo-
dulo di potenza incorporato;

- 2 distributori per alta tensione cia-
scuno dei quali consiste di una calot-
ta e una spazzola distributrice calet-
tata direttamente sull'albero a cam-
mes di aspirazione.

Tutti i componenti hanno al montag-
gio un posizionamento fisso, di con-
seguenza non €& richiesta alcuna
fasatura del distributore né manu-
tenzione nel periodo di uso della
vettura.

NOTA:

La centralina di accensione Micro-
plex MED 120 B/D utilizzata in vettu-
re dotate di impianto di scarico con
marmitte catalitiche non hanno atti-
vata la funzione di limitatore di giri.

It provides the ignition advance ac-
cording to the following conditions:

- engine speed;
- inlet manifold vacuum;

- throttle position.
The system is set to reach to the
signals generated by the sensors.

The main components are:

- one electromagnetic sensor that
picks up engine rotation speed;

- one electromagnetic sensor that
pucks up TDC;

- one electronic control unit;

- two high voltage coils with incorpor-
ted power module;

- two high tension distributors which
consist of a cap and a rotor directly
supported by the intake camshafts.

All these components are assem-
bled in a fixed position, and conse-
quently the distributor does not re-
quire timing or servicing during the li-
fespan on the vehicle.

NOTE:

The Microplex control unit MED 120
B/D installed in vehicles with cataly-
tic converters does not have the
speed limiter function activated.

Le contréle électronique de I'avance
fonctionne dans les conditions sui-
vantes:

- régime de rotation du moteur;

- dépression dans le collecteur d’a-
spiration;

- position de papillon.

Le systeme est prévu pour réagir
selon les valeurs des signaux rele-
vés par les capteurs.

Les composants principaux sont:

- un capteur électromagnetique qui
releve le régime de rotation du mo-
teur,;

- un capteur électromagnétique qui
réleve le point mort supérieur;

- un boite électronique;

- deux bobines d'allumage a haute
tension avec module d'allumage
électronique incorporé;

- deux distributeurs haute tension
composés chacun d'un téte et d'un
doight distributeur fixé directement
au bout de 'arbre a cammes d'ad-
mission.

Tous ces composants possédent
des le montage une position fixe, en
conséquence ni calage, ni entretien
ne sont nécessaires sur le distribu-
teurs durant la période d'utilisation
de la voiture.

NOTA :

L'unitt de commande Microplex
MED 120 B/D installée sur les véhi-
cules a catalyseur n'a pas activé la
fonction de limitation de régime.

Die Verstellung wird angesichts fol-
gender GroBen geregelt:

— Motordrehzahl;

— Unterdruck im Ansaugkrimmer;
— Drosselklappnestellung.

Das System spricht auf Veranderun-
gen dieser von Sensoren ermittelten
Werte an.

Hauptkomponenten:

- 1 elektromagnetischer Sensor zur
Ermittlung der Motordrehzahl

- 1 elektromagnetischer Sensor zur
Ermittlung des OTP

- 1 Steuergerat

- 2 Hochspannungsziindspulen mit
eingebautem Leistungsmodul

- 2 Hochspannungsverteiler, jeder
mit Kappe und Unterbrecher, direkt
von der EinlaBnockenwelle betétigt

Alle Komponenten haben eine feste
Einbauposition, die Einstellung des
Verteilers und ein periodischer Ser-
vice entfallen somit.

MERKE:

Bei dei in Katalysator-Fahrzeugen
eingebaute Microplex-Steuereinheit
MED 120 B/D ist die Drehzahlbe-
grenzungsfunktion nicht aktiviert.



Fig. 4 - Circuito accensione
(Vetture senza catalizzatori)

1- Centralina accensione elettronica MARELLI
MED 120 B; 2 - Attacco per depressione; 3
Bobine; 4 - Candele: 5 - Distributore di accen-
sione; 6 - Contagiri; 7 Chiave accensione: 8 -
Batteria: 9 - Cappuccio protezione; 10 - Chiave
di polarizzazione; 11 - Sensore tachi-metrico:
12 - Volano: 13 - Generatori di impulsi: 14 -
Sensore PMS: 15 - Presa diagnosi; 16 - Micro-
interruttore sulla farfalla; 17 - Relay comando
iniettori per avviamento a freddo in accelerazio-
ne: 18 - Relay tachimetrico.

Fig. 4 - Ignition circuit
{Vehicles without catalyst)

1 - Electronic ignition control unit MARELLI
MED 120B; 2 - Vacuum connection: 3 - Ignition
coils: 4 - Spark plugs: 5 - Distributor; 6 - Tacho-
meter: 7 - Ignition key; 8 - Battery; 9 - Protective
cap: 10 - Polarisation key; 11 - Tachometric
sensor; 12 - Flywheel; 13 - Pulse generator: 14
- TDG sensor; 15 - Diagnosis connection; 16 -
Microswitch on the throttle;17- Relay for actua-
ting the cold start injection valve during accele-
ration: 18 - Tachometric relay.

Fig. 4 - Circuit d"allumage
(Veéhicules sans catalyseurs)

1 - Boitier électronique MARELLI MED 120 B;
2 - Prise de pression; 3 - Bobines; 4 - Gougies:
5 - Distributeur d'allumage; 6 - Comptetours; 7
- Clé de contact; 8 - Batterie; 9 - Capuchon de
protection: 10 - Prise: 11 - Captaur tachimétri-
que; 12 - Volant moteur: 13 - Inpulseur magné
tique: 14 - Capteur de PMH; 15 - Prise diagno-
stic; 16 - Micro-interrupteur;17 - Relais de
commande des injecteurs de départ a froid
pendant la phase d'acceélération : 18 - Relais
tachymetrique.

Fig. 4 - Ziindsystem
(Fahrzeuge ohne Katalysato)

1 - Elektronisches Zindgehause MARELLI
MED 120 B: 2 - UnterdruckanschluB; 3 - Spu-
len; 4 - Kerzen; 5 - Verteiler; 6 - Drehzahlmes-
ser: 7 - Zindschlussel: 8 - Batterie: 9 - Schutz-
kappe: 10 - Polschlissel; 11 - Tachogeber; 12
- Schwungrad; 13 - Impulsgeber; 14 QTP
Sensor; 15 DiagnoseanschluB; 16
Drosselklappenmikro:17 - Relais zur Betati-
gungder Kaltstart Einspritzventile wahrend der
Beschleunigung; 18 - Tachometrisches Re-
lais..
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Fig. 5 - Circuito accensione
(Vetture con catalizzatori)

1- Centralina accensione elettronica MARELLI
MED 120 B/D; 2 - Attacco per depressione; 3 -
Bobine; 4 - Candele; 5 - Distributore di accen-
sione; 6 - Contagiri; 7 - Chiave accensione; 8 -
Batteria; 8 - Cappuccio protezione; 10 - Chiave
di polarizzazione; 11 - Sensore tachi-metrico;
12 - Volano; 13 - Generatori di impulsi; 14 -
Sensore PMS; 15 - Presa per collegamento
Ferrari tester; 16 - Microinterruttore sulla farfal-
la; 17 - Relay comando iniettori per avviamento
a freddo in accelerazione; 18 - Relay tachime-
trico..

Fig. 5 - Ignition circuit
(Vehicles with catalyst)

1 - Electronic ignition control unit MARELLI
MED 120B/D; 2 - Vacuum connection; 3 -
Ignition coils; 4 - Spark plugs; 5 - Distributor; 6
- Tachometer; 7 - Ignition key; 8 - Battery, 9 -
Protective cap; 10 - Polarisation key; 11 - Ta-
chometric sensor; 12 - Flywheel; 13 - Pulse
generator; 14 - TDC sensor;15 - Plug connec-
tion for Ferrari tester; 16 - Microswitch on throt-
tle; 17 - Relay for actuating the cold start injec-
tion valve during acceleration; 18 - Tachometric
relay.

Fig. 5 - Circuit d'allumage
(Véhicules avec catalyseurs)

1 - Boitier électronique MARELLI MED 120 B/
D; 2 - Prise de pression: 3 - Bobines; 4 -
Gougies; 5 - Distributeur d'allumage; 6 - Comp-
tetours; 7 - Clé de contact; 8 - Batterie; 9 -
Capuchon de protection: 10 - Prise; 11 - Cap-
teur tachimetrique; 12 - Volant moteur; 13 -
Impulseur magnétique: 14 - Capteur de PMH;
15 - Prise pour testeur Ferrari ; 16 - Micro-
interrupteur de papillon ; 17 - Relais de com-
mande des injecteurs de départ a froid pendant
la phase d'accélération ; 18 - Relais tachyme-
trique

Fig. 5 - Ziindsystem
(Fahrzeuge mit Katalysator)

1 - Elektronisches Zindgehause MARELLI
MED 120 B/D; 2 - UnterdruckanschluB; 3 - Spu-
len; 4 - Kerzen; 5 - Verteiler: 6 - Drehzahimes-
ser; 7 - Zindschllissel; 8 - Batterie; 9 - Schutz-
kappe; 10 - Polschlissel; 11 - Tachogeber; 12
- Schwungrad; 13 - Impulsgeber; 14 - OTP
Sensor ; 15 - SteckanschluB fur Ferrari-Tester;
16 - Mikroschalter an der Drosselklappe; 17 -
Relais zur Betdtigung der Kaltstart-Einspritz
ventile wahrend der Beschleunigung; 18 - Ta-
chometrisches Relais.



e

DIAGNOSI DELL'IMPIANTO

SYSTEM FAULT-FINDING

DIAGNOSTIC DU CIRCUIT

ANLAGENDIAGNOSE

Presa diagnosi
(Vetture senza catalizzatori)

Sul lato sinistro nel vano motore vici-
no al modulo di accensione si trova
una presa (Fig. 6) per collegamento
rapido da utilizzare in caso di avaria
per controllo della curva di anticipo e
ricerca di mancata accensione.

Socket for diagnosis
(Vehicles without catalyst)

A socket for connection of the dia-
gnostic tester is available on the left
hand side of the engine compart-
ment near the ignition module (Fig.
6). It will be employed, when necces-
sary, to check advance curve and
trace cylinder misfire.

Prise de diagnostique
(Véhicules sans catalyseurs)

Sur le coté gauche du compartment
moteur prés du boitier électronique
d'allumage, est placé une prise de
diagnostique (Fig. 6) que l'on peut
relier rapidement au jofatron que I'on
utilisera en cas d’avarie pour contro-
le de la courbe d'avance et recher-
che de défauts d’allumage.

L

Presa per Ferrari tester

(Vetture con catalizzatori)

Il connettore per il collegamento del
Ferrari - Tester & situato in prossimi-
ta della centralina Microplex.

Socket for Ferrari tester
(Vehicles without catalyst)

The connector for the connection of
the Ferrari - Tester is close to the Mi-

croplex ECU.

Prise pour testeur Ferrari
(Véhicules a catalyseur)

La prise pour le testeur Ferrari se
trouve au voisinage de l'unité de
commande Microplex.

DiagnoseanschluB
(Fahrzeuge ohne Katalysator)

Im Motorraum links befindet sich
neben dem Zindmodul ein Diagno-
seanschluB3 (Abb. 6) fir das Diagno-
segerat bei Uberprifung der Ziind-
verstellkurve oder Stérung an der
Zindung.

Fig. 6 - Presa diagnosi

Fig. 6 - Socket for diagnosis
Fig. 6 - Prise de Diagnostic
Abb. 6 - DiagnoseanschluB

Fig. 7 - Apparecchio diagnosi "Ferrari Te-
ster”
Fig. 7 - "Ferrari Tester" diagnostic equip-
ment

Fig. 7 - Appareil de diagnostic "Ferrari Te-
ster"

Abb. 7 - Diagnosegerat "Ferrari Tester”

SteckanschluB fiir Ferrari-Tester
(Fahrzeuge mit Katalysator)

Der SteckanschluB fir den Ferrari-
Tester befindet sich in der Nahe der
Microplex-Steuereinheit.
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CANDELE DI ACCENSIONE

SPARKING PLUGS

BOUGIES

Tipo
Type
Type
Typ

Diametro e passo
Diameter and pitch
Diamétre et pas
Durchmesser und Gewindesteigung

Ordine di accensione
Firing order
Ordre de I'allumage
Ziindfolge

Champion A-6G

12 mm x 1,25 mm

1-9-5-12-3-8-6-10-2-7-4-11

ZUNDKERZEN

Nota: Dovendo usare altri tipi di can-
dele accertarsi che il loro grado ter-
mico corrisponda esattamente a
quello della Champion A-6G.

Prima del montaggio sul motore
avere cura di lubrificare sempre la
parte filettata con grasso grafitato.

Se la guarnizione & nuova, eseguire
una prima chiusura di assestamento
aKgm 2, in seguito allentarla nuova-
mente e richiudere a Kgm 1,6.

Note: If itis necessary to use other
types of sparking plug, make sure
that their heat range is exactly the
same as that of the Champion A-6G.

Before fitting a plug to the engine,
always take care to lubricate the
thread with graphite grease.

If the washer is new, first tighten the
plug to 2 kgm to bed it in and then
slacken it again and tighten it to 1.6
kgm.

Fig. 8 - Controlio distanza elettrodi
Fig. 8 - Checking the plug gap

Fig. 8 - Contréle de la distance des électro-
des

Abb. 8 - Kontrolle des Elektrodenabstands

Nota : Sivous devez utiliser d’autres
types de bougies, assurez-vous que
leur degré thermique correspond
exactement a celui de la Champion
A-6G.

Avant de monter les bougies sur le
moteur, prendre soin de graisser la
partie filetée avec de la graisse gra-
phitée.

Si la rondelle joint est neuve, procé-
der a un premier serrage a 2 Kgm,
puis desserrer et resserrer a 1,6
Kgm.

Bemerkung: M{issen andere Zind-
kerzenfabrikate benutzt werden,
vergewissere man sich, daB ihr
Temperaturverhalten genau dem
der Ziindkerze Champion A-6G ent-
spricht.

Vor dem Einbau im Motor darauf
achten, daB der Gewindeteil immer
mit Graphitfett geschmiert wird.
Wenn die Dichtung neu ist, sie mit
einem Anzugsmoment von 2 kgm
anziehen, um sie einzupassen, sie
dann wieder |8sen und erneut mit
einem Anzugsmoment von 1,6 kgm
anziehen.



IMPIANTO INIEZIONE ARIA
Vetture con catalizzatori

AIR INJECTION SYSTEM
Vehicles with catalyst

Componenti dell'impianto:
1 - Tubo aspirazione con filtro.
2 -2 valvole di arresto a membrana

comandate dalla depressione in
aspirazione.

INJECTION D’AIR
Véhicules avec catalyseurs

LUFTEINSPRITZUNG
Fahrzeuge mit Katalysator

Components of the system:

1 - Intake pipe with filter.

2 - Two diaphragm shutoff valves
controlled by the vacuum in the inta-
ke pipe.

e N

NN

Composants du systéme :

1 - Tube d'aspiration avec filtre.

2 - Deux valves de coupure a dia-
phragme commandées par le vide
dans le tube d’aspiration.

Fig. 9 - Impianto iniezione aria

1 - Valvola di arresto; 2 - Valvola di non ritorno;
3 - Tubo iniezione aria: 4 - Elettrovalvola; 5 -
Tubo aspirazione aria; 6 - Filtro; 7 - Termointer-
ruttore ofio; 8 - Termointerruttore acqua.

Fig. 9 - Air injectian system

1 - Shutoff valve; 2 - Non-return valve: 3 - Blow-
in pipe: 4 - Electromagnetic valve: 5 - Air intake
pipe: 6 - Filter; 7 - Qil thermoelectric switch: 8 -
Water thermoelectric switch.

Fig. 9 - Insufflation d'air secondaire

1- Valve de coupure : 2 - Valve anti-retour : 3 -
Tube d'insufflation d'air ; 4 - Electrovalve : 5 -
Tube d'aspiration d'air ;. 6 - Filtre : 7 - Commu-
tateur thermostatique de température d'huile : 8
- Commutateur thermostatique de température
de liquide de refroidissement.

Abb. 9 - Sekundérluft-Einblasanlage

1 - Absperrventil: 2 - Rickschlagventil: 3 -
Lufteinblasrohr: 4 E ektroventil: 5
Luftansaugrohr: 6 Filter: 7 - Ol-
Thermoschalter: 8 - Wasser-Thermoschalter.

Bauteile der Anlage:

1 - Ansaugrohr mit Filter.

2 - Zwei vom Unterdruck im Ansau-
grohr gesteuerte Membran-Absperr-
ventile.
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3 - 1 elettrovalvola.

4 - 1 termointerruttore liquido raf-
freddamento, chiuso per temperatu-
re inferiori a 63° C.

5 - 1 termointerruttore olio motore,
chiuso per temperature superiori a
15° C.
6 - 2 collettori con due valvole di non
ritorno ciascuna per limmissione
d'aria.

Funzionamento:

L'impianto di iniezione aria fornisce
aria supplementare ai collettori di
scarico per ridurre le emissioni noci-
ve e per accelerare 'entrata in fun-
zione dei catalizzatori durante gli
avviamenti a motore freddo.

L'impianto & in funzione quando la
temperatura del liquido raffredda-
mento & minore di 63°C o la tempe-
ratura dell'olio motore & maggiore di
15° C.

3 - One electromagnetic valve.

4 - One coolant thermoelectric
switch, closed at temperatures be-
low 63° C.

5 - One engine oil thermoelectric
switch, closed at temperatures in
excess of 15° C.

6 - Two supply lines each equipped
with two non-return valves for blo-
wing in auxiliary air.

Operation:

For reducing the emissions present
in the exhaust and for faster start of
the catalytic converter effect, auxi-
liary airis blown into the exhaust ma-
nifold after the cold start by means of
the auxiliary air system.

The system switches on when the
coolant temperature is below 63° C
or if the engine oil temperature ex-
ceeds 15° C.

3 - Une électrovalve.

4 - Un commutateur thermostatique
de l'eau de refroidissement, fermé
au-dessous de 63 °C.

5 - Un commutateur thermostatique
de I'huile moteur, fermé au-dessus
de 15 °C.

6 - Deux conduites collectrices avec
deux valves anti-retour pour l'insuf-
flation d’air secondaire.

Mode de fonctionnement :

Pour réduire la teneur des gaz d'é-
chappement en substances nocives
et pour accélérer I'entrée en fonc-
tion du catalyseur, de I'air supplé-
mentaire est insufflé par le systeme
dans les collecteurs d’échappement
a chague départ a froid.

Le systeme se met en fonction
quand la température du liquide de
refroidissement est inférieure a 63
°C et celie de I'huile dépasse 15 °C.

3 - Ein Elektroventil.

4 - Ein Klhlwasser-Thermoschalter,
geschlossen bei Temperaturen un-
ter 63°C.

5 - Ein Motordl-Thermoschalter,
geschlossen bei Temperaturen
Uber 15°C.

6 - Zwei Sammelleitungen mit je
zwei Ruckschlagventilen flr die
Sekundérlufteinblasung.

Arbeitsweise:

Zur Reduzierung der in den Abga-
sen vorhandenen Schadstoffe und
zum rascheren Einsetzen der Kata-
lysatorwirkung wird nach dem Kalt-
start mit Hilfe der Sekundarluftanla-
ge zusatzlich Luft in die Auspuff-
krimmer eingeblasen.

Die Anlage schaltet sich ein. wenn
die Kuhlmitteltemperatur geringer
als 63°C, oder die Motoréltempera-
tur 15°C Uberschreitet.



IMPIANTO DI SCARICO CON CA-
TALIZZATORI TRIVALENTI E
SONDA LAMBDA

Vetture con catalizzatori

EXHAUST SYSTEM WITH THREE-
WAY CATALYTIC CONVERTERS
AND L AMBDA PROBE

Vehicles with catalyst

SYSTEME D’'ECHAPPEMENT
AVEC CATALYSEUR A TROIS
VOIES ET SONDE LAMBDA
Véhicules a catalyseur

ABGASANLAGE MIT DREIWEG-
KATALYSATOREN UND
LAMBDA-SONDE

Fahrzeuge mit Katalysatoren

I collettori di scarico delle due banca-
te vengono convogliati, sei in uno,
allingresso di due catalizzatori di
tipo monolitico e trivalente.
Unavoltaraggiuntalatemperaturadi
funzionamento, i catalizzatori sono
in grado di ridurre contemporanea-
mente, e con una efficienza prossi-
ma al 95%, i contenuti di CO, HC e
NOx.

All'ingresso di ciascun catalizzatore
€ posto un sensore di ossigeno,
Sonda Lambda, che rileva il conte-
nuto di ossigeno dei gas di scarico. Il
segnale generato da questo sensore
permette alla centralina di iniezione
KE-Jetronic di regolare la miscela
aria/benzina vicino al rapporto ste-
chiometrico corretto (14/1 parti in
peso) per avere sempre la massima
efficienza dell'impianto diiniezione e
per far lavorare i catalizzatori nella
maniera corretta.

The six exhaust manifolds of each
row of cylinders join in the respective
inlet connections of the two monolit-
hic three-way catalytic converters.

Once the operating temperature is
attained, both catalytic converters
can, at the same time, extract the
CO, HC and NOx emissions present
in the exhaust gas by up to 95 %.

An oxigen sensor is fitted in the inlet
of each catalysts.

This sensor, Lambda probe, genera-
tes an electric signal related to the
oxigen quantity in the exhaust gas,
allowing the KE-Jetronic electronic
control unit to keep the air-fuel ratio
near stoichiometric value (14/1
wright.

The efficiency of fuel inijection sy-
stem is improved and consequently
the catalysts efficiency too.

Les six tubulures d’échappement de
chaque rangée de cylindre débou-
chent dans les tubulures d'entrée
des catalyseurs monolithiques a
trois voies correspondants.

Aprés atteinte de la température de
service, les deux catalyseurs sonten
méme temps en mesure de conver-
tir les substances nocives dans les
gazd'échappement, CO, HC et NOx,
avec un rendement voisin de 95 %.

A l'entrée de chaque catalyseur se
trouve une sonde a oxygene (sonde
Lambda), qui mesure l'activité de
I'oxygene dans les gaz d'échappe-
ment. Grace au signal recu de cette
sonde, la centrale de commande de
I'injection KE-Jetronic est en mesure
de réguler le rapport air/essence de
telle sorte que celui-ci atteigne & peu
de choses prés le rapport stoechio-
métrique (14 : 1 en masse), ce qui
permet tout en conservant au sys-
téme d'injection l'efficacité maxi-
male, un fonctionnement sans pro-
bléme des catalyseurs.

Die sechs Auspuftkrimmer jeder
Zylinderreihe minden in die jeweili-
gen Eingangsstutzen der beiden
monolithischen Dreiweg-Katalysa-
toren.

Nach Erreichen der Betriebstempe-
ratur sind beide Katalysatoren
gleichzeitig in der Lage, die in den
Abgasen enthaltenen CO-, HC- und
NOx-Schadstoffe bis zu 95% auszu-
sondern.

Am Eingang jedes Katalysators be-
findet sich ein Sauerstoffiihler (Lamb-
da-Sonde), der den in den Abgasen
vorhandenen Sauerstoffanteil miBt.
Mit dem von diesem Fihler erhalte-
nenen Signal kann die Steuereinheit
der KE-Jetroniceinspritzung das
Benzin-Luftgemisch so regeln, daB
nahezu der korrekte stéchiometri-
sche Wert (14:1 Teile im Gewicht)
erreicht wird, die Einspritzanlage
dadurch in der Lage ist, immer mit
maximaler Effizienz zu arbeiten,und
auch die Katalysatoren problemlos
funktionieren kénnen.



Fig. 10-Impianto discarico con catalizzatori
trivalenti

Fig. 10 - Exhaust system with three-way ca-
talytic converters

Fig. 10 - Systeme d’échappement avec cata-
lyseurs a trois voies

Abb. 10 - Abgasanlage mit Dreiwege-Kataly-
satoren
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A - Sonda Lambda bancata 7-12: B - Termo-
coppiarilievo temperatura allo scarico bancata
7-12;C - Tubicollegamento collettori di scarico;
D - SondalLambdabancata 1-6; E - Termocop-
pia rilievo temperatura allo scarico bancata 1 -
6; F - Catalizzatori: G - Tubi prelievo CO; H -
Centralina controllo temperatura agli scarichi
cilindri 7-12: 1 - Centralina controllo tempera-
tura agli scarichi cilindri 1-6; L - Relé protezio-
ne impianto iniezione: M - Relé comando elet-
troiniettori avviamento a freddo; N - Relé co-
mando disinserimento sonda lambda:0 -
Capsulabarometricarilievo pressione aria ban-
cata 1-6; P - Capsula barometrica rilievo pres-
sione aria bancata 7-12; Q - Centralina con-
trollo impianto iniezione KE - Jetronic 7-12: R
- Centralina controllo impianto iniezione KE -
Jetronic 1-6.

A - Oxygen sensor of cylinder bank 7 - 12; B
- Thermocouple for measuring exhaust gas
temperature of cylinder bank 7 - 12; C - Con-
nection pipes of exhaust manifolds; D - Oxy-
gensensorofcylinderbank 1-16: E- Thermo-
couple for measuring exhaust temperature of
cylinder bank 1-6; F - Catalytic converters: G
- CO sampling pipes; H - Unit for monitoring
exhaust gas temperatures of cylinder bank 7 -
12; | - Unit for monitoring exhaust gas tempe-
ratures of cylinder bank 1 - 6; L - Protection
relay of injection system: M - Relay for opera-
ting celd start injector valves: N - Oxygen
sensor cut-out relay: O - Barometric capsule
for determining air pressure of cylinder bank 1
- 6: P - Barometric capsule for determining air
pressure of cylinder bank 7 - 12; Q - Control
unit for KE-Jetronic injection system, cylinders
7-12; R-Control unit for KE-detronicinjection
system, cylinders 1 - 6.

A - Sonde Lambda de la rangée de cylindres 7
a 12 : B - Thermocouple de mesure de la
température des gaz d'échappement de la
rangeée de cylindres 7 a 12 . C - Tubes de
communication des collecteurs d'échappe-
ment ; D - Sonde Lambda de la rangée de
cylindres 1 a6 ; E - Thermocouple de mesure
de la température des gaz d'échappement de
larangée de cylindres 1 a6 ; F - Catalyseurs ;
G - Tubes de prélévementde CO ;H - Unité de
surveillance de la température des gaz d'é-
chappement de la rangée de cylindres 7 a 12;
| - Unité de surveillance de la température des
gaz d'échappement de la rangée de cylindres
1a6; L - Relais de protection du systéme d'in-
jection ; M - Relais de commande des injec-
teurs de départ a froid ; N - Relais de coupure
delasonde Lambda; O - Capsule anéroade de
mesure de la pression atmosphérique pour la
rangée de cylindres 1a6 ;P - Capsule anéroa-
de de mesure de la pression atmosphérique
pour la rangée de cylindres 7 a 12 ; Q - Unité
de commande pour le systeme d'injection KE-
Jetronic, cylindres 7 a 12 : R - Unité de com-
mande pour le systéme d'injection KE Jetro-
nic. cylindres 1 a 6

A - Lambda-Sonde der Zylinderreihe 7 - 12, B
- Thermoelement zur Abgastemperaturmes-
sungder Zylinderreihe 7 - 12: C - Verbindungs

rohre der Auspuffkrimmer; D - Lambda-Son-
de der Zylinderreihe 1 - 6; E - Thermoelement
zur Abgastemperaturmessung der Zylinder-
reihe 1 -6; F - Katalysatoren: G - CO-Entnah-
merohre; H - Einheit zur Uberwachung der Ab-
gastemperaturen der Zylinderreihe 7 - 12,1 -
Einheit zur Uberwachung der Abgastempera-
turen der Zylinderreihe 1 - 6; L - Schutzrelais
der Einspritzanlage; M - Relais zur Betatigung
der Kaltstart-Einspritzventile; N - Aus-
schaltrelais der Lambda-Sonde; O - Barome-
terkapsel zur Ermittlung des Luftdruckes fir
Zylinderreihe 1 - 6: P - Barometerkapsel zur
Ermittiung des Luttdruckes flr Zylinderreihe 7
-12:Q - Steuereinheit fir KE-Jetronic-Einsprit-
zanlage, Zylinder 7 - 12: R - Steuereinheit fiir
KE-Jetronic-Einspritzanlage. Zylinder 1 - 6.

DISPOSITIVI D'ALLARME DI SO-
VRATEMPERATURA NEL SISTE-
MA DI SCARICO

Vetture con catalizzatori

EXHAUST SYSTEM OVERHEA-
TING WARNING DEVICE
Vehicles with catalyst

DISPOSITIF D’ALARME TEMPE-
RATURE TROP ELEVEE DANS
LE SYSTEME D'ECHAPPEMENT
Veéhicules avec catalyseurs

ALARMVORRICHTUNGEN

UBERTEMPERATUR DER ABGA-
SE
Fahrzeuge mit Katalysator

Sul cruscotto del veicolo vi sono 2
spie rosse recanti la scritta “SLOW-
DOWN CYL 1-6" e “SLOW DOWN
CYL 7-12% (vedi fig.1, pag.H3); cia-
scuna e comandata dalla relativa
termocoppia posta all'uscita del ca-
talizzatore e in caso di funziona-
mento irregolare del motore con
conseguente alta temperatura nel
sistema di scarico, la spia lampeg-
gera o restera accesa in maniera
fissa.

There are two red warning lights
“SLOW-DOWN CYL 1-6" and
“SLOW-DOWN CYL 7-12" on the
dash board of the vehicle (See fig.1
page H3). Each one is controlled by
the corresponding thermocouple
placed on the outlet of the catalyst.
In case of engine malfunction with
consequently high temperature in
the exhaust system it will flash or
remain constant.

Sur le tableau de bord, il y a deux
témoins rouge indiguant “SLOW
DOWN CYL 1-6" et “SLOW DOWN
CYL 7-12" (voir figure 1 page H3).
Les témoins sontcommandes par le
thermocouple correspondant a la
sortie du catalyseur et clignotent ou
restent allumés en cas de panne de
moteur et I'augmentation de tempé-
rature y afférente.

Auf der Instrumententafel befinden
sich zwei rote Kontrolleuchten mit
dem Hinweis "SLOW-DOWN CYL
1-6" und “SLOW-DOWN CYL 7-12"
(s. Abb.1 S.H3). Die Kontrolleuchten
werden vom entsprechenden Ther-
moelement am Ausgang des Kataly-
sators betatigt und blinken bzw. blei-
ben bei Motorstérungen und damit
verbundenem Temperaturanstieg
erleuchtet.



Se la spia lampeggia,la tempera-
tura del catalizzatore si @ eccessiva-
mente elevata.

I} guidatore deve decelerare im-
mediatamente e raggiungere
un'officina di servizio per fare eli-
minare la causa del cattivo funzio-
namento.

Se la spia € accesa in maniera
fissa, la temperatura nel cataliz-
zatore ha raggiunto un livello perico-
loso e potrebbe danneggiare il cata-
lizzatore.

Il guidatore deve fermare la vettu-
ra e farla portare in officina, a
mezzo veicolo disoccorso strada-
le, per far eliminare la causa del
cattivo funzionamento.

If the warning light flashes, it signi-
fies that the catalytic converter tem-
perature has risen excessively.

The driver has to slow down at
once and reach a service works-
hop to eliminate the mull function.

If the warning light is constant, it
signifies that the catalytic converter
temperature has reached a dange-
rous level and that the catalysator
could be damaged.

The driver must stop the car im-
mediately and contact the break
down service, which will transport
the vehicle to a Ferrari workshop
where the engine malfunction can
be eliminated.

Si le temoin clignote, cela signifie
que la température est augmentée
excessivement.

Le conducteur doit immédiate-
ment ralentir et rejoindre le centre
d’assistance Ferrari le plus pro-
che afin d’éliminer la cause du
mauvais fonctionnement.

Si le témoin reste allumé, cela sig-
nifie que la température est arrivée
au niveau dangereux et pourrait en-
dommager le catalyseur.

Le conducteur doit immédiate-
ment s’arréter et faire remorquer
la voiture auprés du centre d’assi-
stance Ferrari le plus proche pour
I’éventuelle réparation.

Das Blinken der Kontrolleuchte
deutet auf eine GbermasBige Tempe-
ratur des Katalysators hin.

In diesem Fall muB der Fahrer un-
bedngt und sofort die Geschwin-
digkeit herabsetzen und eine Fer-
rari-Servicewerkstatt zur Behe-
bung der Stérung aufsuchen.

Wenn die Kontrolleuchte standig
aufleuchtet, bedeutet dies, daB die
Temperatur im Katalysator einen
gefahrlichen Wert erreicht hat und
den Katalysator beschadigen konn-
te.

Das Fahrzeug sofort anhalten und
mit dem Abschleppdienst zur Be-
hebung der Stérung zu einer Fer-
rari-Servicewerkstatt transportie-
ren.
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FRIZIONE CLUTCH EMBRAYAGE KUPPLUNG

Fig. 1 - Sezione longitudinale frizione

Fig. 1 - Section longitudinale de I'embraya-
ge
Abb. 1 - Kupplungslangsschnitt

\
\
’ Fig. 1 - Clutch longitudinal section
|
|



La frizione é del tipo a doppio disco a
secco Con un mozzo elastico e molla
a diaframma; comando del disinne-
sto idraulico autoregistrante.

Registrazione

La frizione & del tipo con reggispinta
sempre a contatto; quando il disco si
usura lo spingidisco arretra. Essen-
do il comando del tipo idraulico non &
necessaria alcuna regolazione della
posizione del pedale.

Dischi frizione

Spessore dei dischi frizione senza
carico:

- Disco lato volano mm 8,2
- Disco lato piatto mm 8,2

- Limite di usura : mm 1,2 totale

Nota: una ridotta corsa del pedale
per il disinnesto sta ad indicare un’a-
vanzata usura del disco.

Ogni 20.000 Km. si consiglia di far
controllare l'usura delle guarnizioni
dei dischi condotti, lo stato del cusci-
netto a sfera ed il libero scorrimento
del manicotto sul suo perno di guida.

NOTA

La sostituzione dei dischi deve esse-
re esequita in coppia.

E' assolutamente sconsigliabile so-
stituire 1 solo disco.

The clutch is of the dry double plate
type with one spring hub and diaph-
ragm spring: hydraulic self adjusting
clutch release system.

Adjustment

The clutch is of the permanent con-
tact thrust block type; when the plate
wears, the plate pressure member
moves back. As operation is of the
hydraulic type, no adjustment of the
pedal position is necessary

Clutch plates

Thickness of clutch plates when not
under load:

- plate, flywheel side 8,2 mm
- plate, (bearing side) 8,2 mm

- Wear limit: 1.2 mm overall

Note: reduced pedal travel when di-
sengaging indicates advanced plate
wear

Every 12.000mile, we suggest to
check the wear of the driven plates
the condition of release bearing and
the free movement of release bea-
ring sleeve.

NOTE .

The clutch plates must be replaced
together.

Absolutely avoid the replacement of
one plate only.

L'embrayage est du type double
disque a sec avec un moyeu a res-
sort et ressort a diaphragme; dé-
brayage a commande hydraulique
autoréglable.

Réglage

L'embrayage est du type a butée
toujours en contact. Lorsque le di-
sque s'use, la butée récupére le jeu.
La commande étant hydraulique,
aucun réglage de la pédale n’est né-
cessaire.

Disque d’embrayage :
Epaisseur des disques sans charge:

- Disque cété volant 8,2 mm
- Disque cété plat 8,2 mm

- Limite d’'usure : 1,2 mm au total

Nota : Une course réduite de la
pédale lors du débrayage est un
signe d'usure du disque.

Tous les 20.000 Km. nous conseil-
lons de faire controler l'usure des
garnitures des disques d'embraya-
ge, I'état du roulement et le libre
coulissement du manchon sur son
manchon de guidage.

NOTE

Les disques d'embrayage doivent
étre remplacés ensemble.

Il est absolument déconseille de
remplacer seulement un disque.

Die Kupplung ist eine Zweischeiben-
trockenkupplung mit elastischer
Nabe, Membranfeder und Steue-
rung der Auskupplung Gber ein hy-
draulisches Drucklager.

Einstellung

Die Kupplung ist mit einem Druckla-
ger ausgestattet, das immer Kontakt
hat. Wenn die Scheibe sich abnutzt,
hebt sich die KupplungsanpreBplat-
te. Da die Steuerung hydraulisch
erfolgt, ist keine Einstellung der
Pedalstellung erforderlich.

Kupplungsscheiben

Kupplungsscheibenstirke ohne Be-
lastung:

- Scheibe auf der Schwungradseite
mm 8,2

- Scheibe auf der Druckplattenseite
mm 8,2

- VerschleiBgrenze: total mm 1,2

Bemerkung: Reduzierter Pedalhub
bei Auskupplung weist auf fortge-
schrittenen ScheibenverschleiB hin.
Alle 20.000 km den Verschlei-Bzu-
stand der Kupplungschei-benfiih-
rung, des Ausriicklagers sowie die
ungehinderte Bewe-gung der Fih-
rungs- gabel Uberpriifen.

MERKE

Kupplungsscheiben stets paarweise
austauschen.

Vom Wechsel nur 1 Scheibe raten
wir dringend ab.
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Serbatoio liquido comando frizio-
ne e freni

Il livello del liquido nel serbatoio
(fig. 2) deve essere verificato senza
togliere il coperchio; deve essere
sempre compreso fraisegni “Max” e
“Min” riportati sul serbatoio stesso.

Spurgo aria

L’operazione di spurgo dell'aria, che
consigliamo di fare eseguire ad una
stazione di Servizio Ferrari, deve
essere effettuata dal raccordo A
posto sulla campana frizione.
Durante lo spurgo occorre riportare
manualmente il pedale nella posizio-
ne di riposo poiché la molla di assi-
stenza ne impedisce il ritorno.
Nota:il liquido uscito dal raccordo
durante I'operazione di spurgo
non deve essere riutilizzato.

Clutch and brake fluid reservoir

The level of the fluid in the reservoir
(Fig. 2) must be checked without
removing the cap: it must always be
between the “min” and “max” signs
marked on the reservoir.

Bleeding air

We recommend that you have the air
bleeding operation carried out by a
Ferrari Agent. It must be carried out
through the nipple A located on the
clutch housing.

While bleeding, the clutch pedal
must be manually pulled to the rest
position because the over-center
spring would hold it all way down.

Note: Fluid which comes out of the
nipple during the bleeding opera-
tion must not be re-used.

Réservoir liquide commande em-
brayage et freins

Le niveau du liquide dans le réservoir
(fig.2) doit toujours étre controlé
sans enlever le bouchon ; il doit tou-
jours se situer entre les repéres
“Max” et “Min” du réservoir.

Purge d’air

La purge d'air que nous conseillons
de faire réaliser auprés des services
Ferrari doit étre effectuée par le rac-
cord A situé la sur cloche d’embraya-
ge.

Pendant lapurge ramener manuelle-
ment la pédale dans sa position
haute, car le ressort d'assistance
empéche son retour.

Nota : le liquide sorti du raccord
pendant I'opération ne doit pas
étre réutilisé.

Kupplungsfliissigkeitsbehiilter

Der Flussigkeitsstand im Behalter
(Abb. 2) muB Gberpriift werden, ohne
den Deckel abzunehmen. Der Fliis-
sigkeitsstand muB immer zwischen
den Markierungen "max" und "min"
am Behaélter liegen.

Entluftung

Die Entliftung, vorzugsweise von
einer Ferrari Servicestelle au-
sfihren lassen, erfolgt vom

AnschluB A auf dem Kupplungsge-
hause. Beim Entliften ist das Kup-
plungspedal von Hand zurlickzustel-
fen, da eine Hilfsfeder diese Bewe-
gung verhindert.

Bemerkung: Die wiahrend der Ent-
liftung aus dem AnschluB ausge-
tretene Flissigkeit darf nicht wie-
der benutzt werden.

Fig.2-Serbatoio liquido comando frizione e
freni

Fig. 3 - Spurgo aria
A - Raccordo per spurgo
Fig. 2 - Clutch and brake fluid reservoir

Fig. 3 - Clutch bleeding
A - Bleed screw

Fig. 2 - Réservoir de liquide commande em-
brayage

Fig. 3 - Purge embrayage

A - Raccord de purge d'air

Abb. 2 - Kupplungsfliissigkeitsbehilte

Abb. 3 - Entliftung
A - EntluftungsanschluB
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Fig. 4 - Complessivo frizione - cambio - Fig. 4 - Gearbox- clutch - differential assem- Fig. 4 - Ensemble boite de vitesses - em- Abb. 4 - Kupplung - Differential und Getrie-

differenziale bly brayage - differentiel beaggregat



Il cambio & a 5 marcie avanti e retro-
marcia sincronizzate.

La scatola del cambio contiene pure
la coppia conica ed il differenziale
autobloccante a lamelle.

La lubrificazione dei ruotismi del
cambio é assicurata da una pompa
ad ingranaggi, posta sul coperchio
anteriore, azionata dall'albero pri-
mario.

La lubrificazione del differenziale &
comune a quella del cambio.

The gearbox has 5 synchronised
forward speeds and reverse.

The gearbox includes also crown
and pinion and lamellar self-locking
differential.

The lubrication of the transmission
gears takes place through a gear
pump located on the front cover; it is
operated by the input shaft.

The differential lubrication is com-
mon with the gearbox lubrication.

La boite de vitesses est a 5 rapports
avant et marche arriere synchroni-
ses.

Le différentiel autobloquant et le
couple conique sontal'intérieur de la
boite de vitesses.

La lubrification des rouages de la
boite de vitesses se fait au moyen
d'une pompe a engrenages qui se
trouve sur le couvercle avant; la
pompe est actionnée par l'arbre pri-
maire.

La lubrification du différentiel est
commune a celle de la boite de vites-
ses.

Das Getriebe ist ein synchronisiertes
Getriebe mit 5 Vorwartsgéngen und
einem Rickwartsgang.

Das Schaltgetriebegehduse umfaBt
auch das Differential und die Lamel-
lendifferentialsperre.

Die Getriebeschmierung erfolgt
durch eine von der Primarwelle
angetriebenen Zahnradpumpe auf
dem vorderen Gehausedeckel.

Die Schmierung von Differential und
Getriebe sind miteinander verbun-
den.

RAPPORTI DI TRASMISSIONE

GEARBOX RATIOS

RAPPORTS DE TRANSMISSION

Rapporto coppia cilinarica di rinvio
Spur gear drive ratio
Rapport couple cylindrique de renvoi
Stirnradausgleichsgetriebe

Vetture senza catalizzatori
Vehicles without catalyst

Véhicules sans catalyseur 27/29
Fahrzeuge ohne Katalysator |
Vetture con catalizzatori
Vehicles with catalyst
! 26 / 27

Véhicules avec catalyseur
Fahrzeuge mit Katalysator

Rapporti ingranaggi cambio
Gear ratios
Rapports pignon boite
Ubersetzungsverhaltnisse der Zahnrider

12 35:12=2,916
22 32:17 =1,882
3 27 : 19 = 1,421
42 25:23=1,087
52 22:27=0,815
RM 33:14 = 2,357

Vetture senza catalizzatori
Vehicles without catalyst
Véhicules sans catalyseur
Fahrzeuge ohne Katalysator

Rapporto riduzione finale giri motore/giri ruote
Engine revs final reduction ratio/wheel revs
Rapport de réduction finale : tours moleur/tours roues
Gesamtuntersetzung Motordrehzahl/Raddrehungen

Rapporto coppia cilindrica differenziale
Differential spur gear drive ratio
Rapport couple cylindrique différentiel

Hinterachsgetriebe-Ubersetzung

14/45

Vetture con catalizzatori
Vehicles with catalyst
Véhicules avec catalyseur
Fahrzeuge mit Katalysator

UBERSETZUNG
B 10,069
J 6,498
2 4,905
2 3,752
: 2,813
RM 8,137
2 9,735
J 6,283
e 4,743
: 3,628
2 2,720
RM 7,867




OLIO CAMBIO E DIFFERENZIALE

Controllo livello e sostituzione

Il livello dell'olio del gruppo cambio-
differenziale deve sfiorare il bordo
inferiore del tappo di introduzione C
(Fig. 5).

Per sostituire I'olio, lasciarlo scolare
{(quando é ben caldo) dal tappo B
sulla scatola cambio e dal tappo A
sul corpo campana frizione.

Per I'introduzione dell’olio proce-
dere come segue: introdurre I'olio
neltappo C fino a sfiorare il bordo in-
feriore del foro.

Introdurre pure 100 gr. di olio dal
tappo D sul coperchio campana fri-
zione (Fig. 5).

GEARBOX AND DIFFERENTIAL
OIlL

Checking level and changing

The gear-box and differential oil level
must be up to the cap C lower edge
(Fig. 5).

To replace the oil, let used oil out
completely (when it is warm) from
plug B underneath gear-box sump
cover and from plug A underneath
the clutch housing.

To re-fill the oil proceed as fol-
lows: introduce the oil through cap C
up to the hole lower edge.

Also introduce 17 pints of oil through
cap D on clutch housing (Fig. 5).

HUILE BOITE DE VITESSES ET
DIFFERENTIEL

Contréle niveau et vidange

Le niveau d’huile de la boite-pont
doit affleurer I'orifice de remplissage
C (fig. 5).

Pour remplacer I'huile laisser couler
par le bouchon B placeé sur le carter
de boite et par le bouchon A placé
sur le carter de cloche d’embrayage
(opération s’effectuant a huile chau-
de).

Pour le remplissage d’huile: intro-
duire I'huile du bouchon C jusgqu’a
I'extremité inférieur du trou.

Introduire 100 grammes d’huile atra-
vers le bouchon D situé sur le cou-
vercle du corps d'embrayage (Fig.
5).

GETRIEBE- UND
DIFFERENTIALOL

Olstandskontrolle und
Olwechsel

Der Getriebe- und Differentialoi-
stand muB stets den unteren Rand
der Einfillschraube C (Abb. 5) errei-
chen.

Beim Olwechsel das heife Ol aus
der AblaBschraube B auf dem
Schaltgehause und der Schraube A
auf dem Kupplungsgehduse ablau-
fen lassen.

Neue Olfiillung wie folgt: Ol in die
Schraube C bis zum unteren Rand
der Bohrung einfillen.

AuBerdem 100 g Ol in die Schraube
D auf dem Kupplungsgehduse ein-
fallen (Abb. 5).

Fig. 5 - Cambio differenziale

A - Tappo scarico olio sullacampana; B - Tappo
scarico olio cambio-differenziale; C - Tappo ca-
rico olio e controllo livello; D - Tappo carico oilo.
Fig. 5 - Gear-box differential

A - Oil drain plug on clutch bell housing; B - Oil
drain plug on gear-box casing; C - Level and oil
filter plug; D - Oil filler plug.

Fig. 5 - Boite de vitesse-différentiel

A - Bouchon de vidange d'huile sur la cloche
embrayage; B - Bouchons de vidange huile
boite de vitesses- différentiel; C - Bouchon de
niveau et de remplissage d'huile; D - Bouchon
charge de I'huile

Abb. 5 - Getriebe-Differential

A - 6lablaBschraube auf dem Kupplunggsge-
hause; B - AblaBschraube f. Getriebe und Dif-
ferentialdl; C - dleinflll und Standschraube; D -
Sleinflllschraube.
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GUIDA E STERZO

STEERING

DIRECTION

LENKUNG

Dati principali

- Sterzo colassabile e regolabile in
altezza
- Guida a cremagliera

- Giri volante per sterzata........ 3,45
- Diametro di sterzata............ m 12
- Snodi a lubrificazione permanente

Principal data

- Collapsible and heigt adjustable
steering wheel
- Rack and pinion steering

- Number of steering wheel revolu-
tions perlock: .co...ocoiiiieins 3.45

- Turning circle diameter: ...... 12m

- Permanently lubricated joints

Caractéristiques principales

- Direction rabattable et réglable en
hateur
- Direction a crémailléere

- Nombre de tours volant........ 3,45

- Diametre de bracage .......... 12m

- Articulation a lubrification perma-
nente

Hauptdaten

- Abklappbare und hohenverstell-
bare Lenkung

- Zahnstangenlenkung

- Lenkradumdrehungen fur
Lenkbewegung von Anschlag zu

Anschlag......cccooooeeinrineenn.. 3,45

Wendekreis ..o m 12

- Gelenke mit Dauerschmierung

La vettura & dotata di guida del tipo a
cremagliera con pignone di coman-
do ad asse inclinato di 4°5' con tiran-
ti laterali di commando simmetrici ed
indipendenti per ogni ruota.

Snodi sferici a lubrificazione perma-
nente e con ripresa automatica del
giuoco.

La guida nonrichiede speciali opera-
zioni di manutenzione; se non si ve-
rificano perdite non & necessario né
la sostituzione né il rabbocco del
grasso semifluido.

Se siverificano perdite occorre svuo-
tare completamente la scatola dal
grasso contenuto dopodiché ag-
giungere 120 cc. del grasso semiflui-
do prescritto (vedi pag. A8)

The vehicle is equipped with a rack
and pinion steering with drive pinion,
axis inclined by 4°5' and symmetrical
steering rods, independent for each
wheel.

All joints with permanent lubrication
and automatic clearance adjust-
ment.

The steering does not require any
particular maintenance. If no leaks
are verified, neither a replacement
nor areplenishment of the semiliquid
grease is required.

If the leaks are verified, the steering
hear has to be drained completely
from the grease contained in it, whe-
reafter 120 cc of the prescribed
semiliquid grease (see page A8)
have to be filled up.

Le véhicules est doté d"une direction
acrémallére avec pignon d'entraine-
ment a axe incliné de 4°5', avec des
bielles de direction symétrique étant
indépendents pour chaque roue.

Avrticulation sphérique a lubrification
permanente et rattrapage automati-
que du jeu.

La direction ne nécessite aucune
entretien spéciale. Si aucune fuite
n’est constatée, il n'est pas néces-
saire de remplacer le Iubrifiant ni
d’en rajouter.

Siune fuite est cnstatée, le mécanis-
me de direction doit étre compléte-
mentvidangé, puis rempliede 120 cc
de graisse semi-fluide (voir page
A8).

Das Fahrzeug ist mit einer Zahnstan-
genlenkung mit Antriebsritzel, um
4°5' geneigter Achse und symmetri-
schen Lenkstangen, die fur jedes
Rad unabhangig sind, ausgestatitet.

Kugelgelenke mit Dauerschmierung
und automatischer Spielnachstel-
lung.

Die Lenkung erfordert keine beson-
dere Wartung. Wenn keine Lecka-
gen festgestellt weden, ist weder ein
Austausch noch ein Aufflillen des
halbfliissigen Fettes erforderlich.

Wenn Leckagen festgestellt werden,
muB das Lenkgetriebe von dem
darin enthaltenen Fett vollstandig
entleert werden, wonach 120 cc des
vorgeschriebenen halbfllissigen
Fettes (siehe Seite A8) nachzufilllen
sind.
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SOSPENSIONI ANTERIORE E PO-
STERIORE

Le sospensioni sono a ruote indipen-
denti, con bracci inferiori e superiori
oscillanti. Molle ad elica, ammortiz-
zatori a gas telescopici a doppio ef-
fetto e barra stabilizzatrice trasver-
sale.

| bracci inferiori e superiori sono
ancorati altelaio e al mozzo esterno
mediante boccole elastiche che non
richiedono ingrassaggio.

CONTROLLO E REGISTRAZIONE
ASSETTO RUOTE

Quando si riscontra un anormale

logorio dei pneumatici € comunque

agli intervalli prestabiliti occorre far

verificare la convergenza e l'inclina-

zione delle ruote.

Prima di procedere al controllo del-

l'assetto controllare:

- pressione dei pneumatici

- giuoco fra pignone e cremagliera
della guida

- giuoco fra perni sferici e tiranti ster-
z0

- efficienza degli ammortizzatori

- giuoco fra il montante del fuso a
snodo ed i perni sferici

Disporre quindi la vettura in piano
ed a carico statico ( due persone
piu pieno di carburante)

FRONT AND REAR SUSPENSION

Suspension, front and rear, is inde-
pendent, with bottom and top wish-
bones. Coil springs, double-acting
telescopic hydraulic dampers and
anti-roll bar.

The upper and lower wishbones are
anchored to the chassis and yokes
by means of resilient bushes which
do not need to be greased.

CHECKING AND ADJUSTING
WHEEL TRIMMING

When abnormal tyre wear is found

and, in any event, at the prescribed

intervals, it is necessary to check

wheel toe-in and camber.

Before checking trimming, check the

following:

- tyre pressures

- play between steering rack and
pinion

- play between ball joints and stee-
ring rods

- efficiency of the shock absorbers

- play between the steering knuckle
upright member and the ball joints.

Next position the car on level
ground and with a static load (two
people plus full fuel tanks).

SUSPENSION AVANT ET
ARRIERE

Les suspensions sont & roues indé-
pendantes avec bras oscillants infé-
rieurs et supérieurs. Ressorts héli-
coidaux amortisseurs hydrauliques
télescopiques a double effet et barre
stabilisatrice transversale.

Les fixations des bras inférieurs et
supérieurs au chassis et au montant
de fusée comportent des bagues
élastiques ne nécessitant pas de
graissage.

CONTROLE ET REGLAGE AS-
SIETTE

Lorsque I'on constate une usure irré-

guliere des pneumatiques et de tou-

te fagon a intervalles réguliers, on

doit faire contrdler le pincement et le

carrossage des roues.

Avant de procéder au controle, véri-

fier :

- la pression des pneumatigues

- le jeu entre pignon et cremaillére du
boitier de direction

- le jeu entre rotule et tirant

- l'efficacité des amortisseurs

- le jeu entre montant de fusée et
rotule

Placer ensuite le véhicule en char-
ge (2 personnes et le plein de car-
burant) sur un plan horizontal.

VORDERRAD- UND HINTERRAD-
AUFHANGUNGEN

Die Aufhangungen sind Einzelrad-
authdngungen mit oberen und unte-
ren Querlenkern, Schraubenfedern,
doppelt wirkenden hydraulischen
TeleskopstoBdampfern und Quer-
stabilisator.

Die unteren und oberen Querlenker
sind am Rahmen und an der Naben-
halterung mit elastischen Buchsen
verankert, die keine Schmierung be-
nétigen.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG
DES RADSTANDS

Wird ein anomaler VerschleiB der

Reifen festgestellt und auf jeden Fall

in den vorgeschriebenen Intervallen,

mussen die Vorspur und der Sturz

der Rader Uberprift werden.

Vor Kontrolle des Radstands ist fol-

gendes zu kontrollieren:

- Reifendruck

- Spiel zwischen Ritzel und Zahn-
stange der Lenkung

- Spiel zwischen Kugelbolzen und
Lenkstangen

- Wirksamkeit der StoBdampfer

- Spiel zwischen Achsschenkeltra-
ger und Kugelbolzen.

Dann das Fahrzeug mit statischer
Belastung (2 Personen zuziigl.
vollgefilllter Kraftstofftanks) auf
eine ebene Flache stellen.



DATI DI ASSETTO

TRIMMING INFORMATION

DONNES DE REGLAGE

EINSTELLDATEN

1 T
Anteriore/Front Posteriore/Rear 3 Vorn/AV Hinten/AR

Inclinazione ruote [ =0°20"+-0°40"' (1N(2) -0°40'=-1°0" (1)(2) Radsturz -0°20" = -0°40" ()| -0°40"+-1°0" (1)(2)
Camber -0°30"+-0°50" (3) ' -1°0'+-1°20" (3) Carrossage | -0°30" +-0°50" (3)| -1°0'+-1°20" (3)
Convergenza 3mm+05 (120 2mm+ 0,5 (1)2) Vorspur 3mm=+05 | 2mmzt 0,5 (142
Toe-in 25mm+0,5 ) 25mm=05 @ Pincement 25mmz+05 B 25mm+05 (3
Incidenza oant Nachlauf onpy
Caster . 5°30 Chasse 5°30
Altezza telaio da terra Garde au sol du chassis

(1) 129 mm (1) 1
Floor chassis height 129 mm t62mm (1) Bodenhohe des Rahmens 162mm ()

{1) Con pneumatici GoodYear Eagle
(2) Con pneumatici Bridgestone RE 71
(3) Con pneumatici Michelin MXX

AMMORTIZZATORI
- Anteriori tipo:
KONI 82 - 2341

- Posteriori tipo:
KONI 82 - 2342

Gli ammortizzatori sono a doppio ef-
fetto e ad azione diretta in quanto
agiscono sulla sospensione senza
interposizione di leve.

Nella parte superiore portano en-
trambi, infilati sullo stelo, tamponi di
gomma per l'arresto dello scuoti-
mento superiore della sospensione.
Per l'arresto dello scuotimento infe-
riore, ammortizzatori anteriori e po-
steriori portano all'interno un tampo-
ne elastico.

(1) With GoodYear Eagle tyres
(2) With Bridgestone RE 71 tyres
(3) With Michelin MXX tyres

SHOCK ABSORBERS

- Front:
KONI 82 - 2341

- Rear:
KONI 82 - 2342

The shock ‘absorbers are double-
acting and operate direct as they are
fitted to the suspension without any
interposed levers.

On the upper part of both units, fitted
on the rod, there are rubber stops to
prevent shaking if the suspension
bottoms. To prevent shaking from
topping, there is a resilient stop insi-
de the front and rear shock absor-
bers.

(1) Avec pneumatiques GoodYear Eagle
(2) Avec pneumatiques Bridgestone RE 71
(3) Avec pneumatiques Michelin MXX

AMORTISSEURS

- Avant type:
KONI 82 - 2341

- Postérieurs type:
KONI 82 - 2342

Les amortisseurs sont a double effet
et a action directe du fait qu'ils agis-
sent sur la suspension sans interpo-
sition de leviers.

Leur partie supérieure comporte sur
la tige des tampons en caoutchouc
servantde butée supérieure de la su-
spension.

Pour le débattement inférieur les
amortisseurs avant et arriere com-
portent une butée en caoutchouc a
l'intérieur.

(1) Mit GoodYear Eagle - Reifen
(2) Mit Bridgestone RE 71 - Reifen
(3) Mit Michelin MXX - Reifen

STOSSDAMPFER

- vorn Typ:
KONI 82 - 2341

- hinten Typ:
KONI 82 - 2342

Die StoRdamfer sind doppelt- und
direktwirkende StoBdampfer, weil
sie ohne dazwischen angeordnete
Hebel direkt auf die Aufhangung
wirken.

Oben weisen sie beide auf die Stan-
ge aufgesetzte Gummipuffer auf, um
das Durchschlagen der Aufhangung
nach oben zu vermeiden. Um die
StoBdampferbewegung nach unten
abzufangen, enthalten die vorderen
und hinteren StoBdampfer innen
einen Gummipuffer.
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RUOTE

WHEELS

ROUES

RADER

Dati principali

Specification

Caracteristiques principales

Allgemeine Daten

Gerchi (in lega leggera) Pneumatici Circonferenza di rotolamento (a carico statico) ‘ Pressioni (a freddo)
Rims (light alloy) Tyres Rolling circumference (static load) | Pressures (at cold)
Jantes (en alliage léger) Pneumatiques Circonférence de roulement (statique) | Pression (a froid)
Leichtmetalfelgen Reifen Abrollumfang (bei statischer Last) Driicke (kalt)
Anteriore/Front Posteriore/Rear Anteriore/Front Posteriore/Rear Anteriore/Front ! Posteriore/Rear Anteriore/Front Posteriore/Rear
AvantNorn Arrigre/Hinten Avant/Vorn Arriere/Hinten ; Avant/Vorn i Arrigre/Hinten Avant/Vorn Arriére/Hinten
Goodyear Eagle | Goodyear Eagle | 2,6 bar (1) 2,6 har (1)
225/50 VR 16" | 255/50 VR 16" mm 1307 mm 2001 28bar ) 3,0bar @)
. . Bridgestone RE 71 Bridgestone RE 71 ‘
8Jx 16 10J x 16 225/50 ZR 16" 255/50 ZR 16" j mm 1956 mm 2038 i 2,8 bar 2,8 bar
- ; ‘
| (*) Michelin MXX | (*) Michelin MXX
" 225/50 VR 16" 255/50 VR 16" mm 1945 mm 2030 2,6 bar 2,6 bar
Ruota di scorta: fusa in lega leggera tipo: Pneumatico di scorta: (max. velocita 80 Km/h) tipo: . ) Pressione:
Spare wheel: light alloy type: o4, B x18" Spare wheel: (max. speed 50 mph) type:  Michelin 115/85 R18 Pressure: 4.2 bar
Roue de secours: en alliage léger  type: 3, "Bx18 Roue de secours: (max. vitesse 80 Km/h) type:  Goodyear 115/85 R18 Pression: ’
Ersatzrad: Leichtmetall Typ: Notrad: (max 80 Km/h) Typ: Druck:

(*) - Arichiesta
(1) - <260 Km/h
(2) - > 260 Km/h

ISTRUZIONI PER L'USO DEI

PNEUMATICI

Perunaguida sicura édiprimariaim-
portanza che i pneumatici siano
mantenuti costantemente in buone
condizioni.

1) Le pressioni di gonfiamento dei
pneumatici devono corrispondere ai

(*) - Optional
(1) - < 161 mph
(2) - > 161 mph

INSTRUCTIONS REGARDING
THE USE OF TYRES

In oder to ensure safe travel it is
imperative that the tyres are keptin a
excellenition.

1) The tyre pressure must corre-
spond to the specified pressure and

(*) - Sur demande
(1) - < 260 Km/h
(2) - > 260 Km/h

INSTRUCTIONS POUR L’UTILISA-
TION DES PNEUS

Il est d’'une importance primordiale
de maintenir les pneus en parfait état
pour garantir une conduite en toute
sécurité.

1) La pression des pneus doit corre-
spondre ala charge prévue et elle ne

(*) - Nach Wunsch
(1) - < 260 Km/h
(2) - > 260 Km/h

INSTRUKTIONEN FUR DIE BE-
NUTZUNG DER REIFEN

Fur ein sicheies Fahren ist es von
héchster Wichtigkeit, daB die Rei-
fen in einwandfreiem Zustand ge-
halten werden.

1) Der Reifendruck muB der vorge-
sehenen Belastung entsprechen




valori prescritti e devono essere ve-
rificate solamente quando i pneuma-
tici sono freddi: la pressione, infatti,
aumenta con il progressivo aumento
di temperatura del pneumatico du-
rante il servizio.

Non ridurre mai la pressione di gon-
fiamento se i pneumatici sono caldi.
Una pressione di gonfiamento insuf-
ficiente & all’origine di un eccessivo
riscaldamento del pneumatico con
possibilita di danneggiamenti interni
irreparabili e conseguenze distrutti-
ve sul pneumatico.

Controllare a freddo la pressione di
gonfiamento, almeno ogni due setti-
mane e prima di lunghi viaggi.

2) Urti violenti contro marciapiedi,
buche stradali e ostacoli di varia
natura, cosi come marcia prolungata
su strade dissestate possono essere
causa di lesioni nei pneumatici.

I pneumatici non dimenticano le offe-
se!

3) Verificare regolarmente se i pneu-
matici presentano segni di lesioni
(es. abrasioni, tagli, screpolature,
rigonfiamenti, ecc.). Corpi estranei
penetrati nel pneumatico possono
aver causato lesioni strutturali che
possono essere diagnosticate solo
smontando il pneumatico. In tutti i
casi le lesioni devono essere esami-
nate da un esperto in quanto esse
possono limitare seriamente la vita di
un pneumatico.

itcan only be checked whenthe tyres
are cold: the pressure increases with
the temperature of the tyre while in
operation.

Never reduce the tyre pressure then
the tyres are warm. Insufficient pres-
sure leads to the tyres becoming
extremely warm, causing possible
damage to the inner part of the
wheel.

The tyre pressure should be chec-
ked when it is cold at least once
every two weeks and before longer
journeys.

2) The tyres can sustain damage if
they are driven with force against
paving stones, over pot-holes and
other obstacles and if one drives
along uneven roads for longer pe-
riods. The tyres never forget such
treatment!

3) Check regularly to see if the tyres
show signs of damage (for example
abrasions, bulges indentations and
fissures etc.).

The foreign bodies which penetrate
the tyres can damage the structure of
the tyre. This damage is only visible
if one takes off the tyre. this damage
must be inspected by an expert wit-
hout fail since it can considerably
reduce the service life of the tyres.

doit étre verifiée que lorsque les
pneus sont froids: la pression
augment avec la température des
pneus. Ne jamais réduire la pression
des pneus si ceux-ci sont chauds.
Une pression insuffisante provoque
un fort échauffement des pneus pou-
vant avoir pour conséquence un en-
dommagement interne de pneu.

Vérifier la pression des pneus a froid
au moins toutes les deux simaines et
avent d’entreprendre un long voya-

ge.

2) Les pneux peuvent subir des
dommages sil'on bute avec force un
rebord, si la route presente des or-
niéres et d’autres obstacles et si l'on
rule longtemps sur une route que
n'est pas plane. Le pneus se sou-
viennent encore longtemps d'un tel
traitement!

3) Contrdler réguliérement si le
pneus ontdes marques d’'endomma-
gement (p.ex. frottements, coupu-
res, fissures, hernies, etc). Les corps
étrangers que penétrent dans les
pneus peuvent endommager la
structure du pneu, ce quin'est visible
que sil'on démonte le pneu. Les en-
dommagements doivent en tout cas
étre inspectés par un spécialiste
étant donné qu'ils peuvent considé-
rablement limiter la durée de vie du
pneu.

und nur in kaltem Zustand der
Reifen Ulberprift werden: Der
Druck nimmt mit der Temperatur
des Reifens im Betrieb zu. Den
Reifendruck nie reduzieren, wenn
die Reifen warm sind. Ein unzurei-
chender Druck fuhrt wu einer zu
starken Erwarmung des Reifens
mit der Moghichkeit einer inneren
Beschadigung des Reifens.

Des Reifendruck in kaltem Zu-
stand mindestens alle zwei Wo-
chen und vor langeren Reisen
Uberprifen.

2) Heftiges Anfahren gegen Kant-
steine, Locher im StraBenbelag
und andere Hindernisse sowie eine
langere Fahrt auf unebenen Stra-
Ben kdnne zu einer Beschadigung
der Reifen fuhren. Die Reifen ver-
gessen eine solche Behandlung
nicht!

3) RegelmaBig Uberprifen, ob die
Reifen Anzeichen von Beschadi-
gungen aufweisen (z.B. Abrieb,
Einschnitte, Risse, Ausbauchun-
gen etc.). In den Reifen eingedrun-
gene Fremdkoérper kénnen zu
Schaden der Reifenstruktur fihren,
die nur festgestellt werden kénnen,
wenn man den Reifen abnimmt. In
allen Fallen missen die Beschadi-
gungen von einem Fachmann un-
tersucht werden, da sie die Le-
bensdauer eines Reifens erheblich
einschranken kénnen.




4) Il pneumatico invecchia anche se
usato poco o non usato mai.
Screpolature nella gomma del batti-
strada e deifianchi, a volte accompa-
gnate da rigonfiamenti sono un se-
gnale di invecchiamento. Fare ac-
certare da uno specialista la idoneita
all'impiego per i pneumatici invec-
chiati.

Pneumatici che sono montati su di
un veicolo da oltre sei anni devono
comunque essere controllati da uno
specialista.

Non impiegare mai pneumatici usati
di provenienza dubbia.

5) Controllare regolarmente la pro-
fondita degli incavi del battistrada.
Minore ¢ la profondita degli incavi,
magagiore & il rischio di slittamento.
Guidare con cautela su strade non
asciutte.

Equilibratura

Le ruote complete di pneumatici,
debbono essere equilibrate statica-
mente e dinamicamente con mac-
china equilibratrice, per mezzo di
appositi contrappesi.

Nota: Siraccomanda di usare unica-
mente pesi autoadesivi.

Istruzioni per I'applicazione

Per una corretta applicazione dei
contrappesi procedere nel modo
seguente:

- Pulire accuratamente con eptano
la parte del cerchio su cui andra ap-
plicato il contrappeso.

4) The tyre ages event if it is used or
not used at all. Signs of aging can be
established if fissures are detected
ont he wheel tread and on the sides,
which are sometimes accompagnied
by bulges.

Let a specialist check the suitability
of older tyres. If a tyre has been
mounted on a vehicle more then 6
years, it should definitely be inspec-
ted by a specialist.

Never purchase used tyres who's
origin is dubious.

5) Check the tyre engraving regular-
ly. The smaller the engraving the
greater the risk of skidding.

Balancing

The wheels, complete with tyres,
must be statically and dynamically
balanced with balancing machines,
using suitable counterweights.

Note : Use only self adhesive balan-
ce.

Instructions for application

Procedure for correct application of
counterweights is as follows:

- Clean the part of the rim where the
counterweights is to be applied tho-
roughly with heptane.

4) Le pneu vieillit méme s'il peu ou
pas du tout utilisé. Le signal de vieil-
lissement peut étre donné par l'ap-
parition de fissures sur la surface de
roulement et sur les cotés; cette
apparition est parfois accompagnée
d’hernies. Faire vérifier par un spé-
cialiste si un vieux pneu est encore
utilisable. Les pneus qui sont montés
depuis plus de six ans sur un véhi-
cule doivent ent tout cas étre contrd-
lés par un spécialiste. Ne jamais uti-
liser de pneus d’occasion dont I'ori-
gine n'est pas certaine.

5) Contréler périodiquement le profil
des pneus. Plus le profil est mince,
plus le danger de dérapage est
grand. Conduire prudement sur les
routes moillées.

Equilibrage

Les roues munies des pneus doivent
étre équilibrées de facon statique et
dynamigue avec une machine adé-
quate au moyen de contrepoids spé-
ciaux.

Note: Nous conseillons d'utiliser
uniquement des poids auto-adhésifs

Instructions pour I'applications

Pour une application des contre-
poids correcte, procéder de la fagon
suivante:

- Nettoyer soigneusement, avec de
I'heptane, la partie de la jante ou
I'on doit appliquer le contrepoids.

4) Der Reifen altert, auch wenn er
wenig oder gar nicht benutzt wird.
Risse in der Laufflache und an den
Seiten, manchmal belgeitet von
Ausbauchungen, sind ein Alte-
rungssignal. Lassen Sie die Eig-
nung d&lterer Reifen von einem
Fachmann Gberprifen. Reifen, die
seit mehr als sechs Jahren an ei-
nem Fahrzeug montiert sind, soll-
ten auf jeden Fall von einem Fach-
mann kontrolliert werden. Nie ge-
brauchte Reifen zweifelhafter Her-
kunft benutzen.

5) RegelméBig das Reifenprofil
kontrollieren. Je geringer das Pro-
fil, desto gréBer ist die Rutschge-
fahr. Fahren Sie auf nassen Stra-
Ben vorsichting.

Auswuchten :

Die Rader missen sowohl statisch
als auch dynamisch durch beson-
dere Gegengewichte mit Auswucht-
maschinen ausgewuchtet werden.

Bemerkung: Nur selbstklebende
Auswuchtgewichte verwenden.

Die Anwendung.

Um die Gegengewichte anzubrin-
gen, wie folgt vorgehen:

- den Teil der Felge, an dem das
Gegengewicht angebracht wird,
sorgféltig mit Heptan reinigen.




- Togliere la carta protettiva e fissare
il peso sul cerchio esercitando una
pressione uniforme al fine di ottene-
re una perfetta adesione.

- Remove the backing paper and
apply the weight to the rim, pressing
evenly for a perfect stick.

- Enlever le papier de protection et
fixer le poids sur la jante en exer-
¢antune pression uniforme afind'ob-
tenir une adhésion parfaite.

- das Schutzpapier entfernen und
das Gewicht an der Felge befesti-
gen, wobei ein gleichméaBiger An-
druck ausgelbt wird, um eine ein-
wandfreie Haftung zu erreichen. G
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SOSTITUZIONE RUOTE WHEEL CHANGING

CHANGEMENT DE ROUE

RADWECHSEL

Per sostituire una ruota effettuare le
seguenti operazioni:

To change a wheel:

- Sistemare la vettura possibilmente
su strada e non in pendenza e bloc-
care le ruote posteriori con il freno a
mano.

- Togliere la ruota di scorta e laborsa
attrezzi dalla loro sede nel. cofano
anteriore (Fig. 1).

- Sistemare la base del martinetto su
terreno piano e solido in corrispon-
denza dell'apposita sede per il solle-
vatore sul fianco della vettura.

- Place the vehicle possibily on level
ground and lock rear wheels by the
hand brake.

- Take the spare wheel and the tool
kit from their location in the front boot
(Fig. 1).

- Place the base of the jack on level
ground under the appropriate jac-
king point on the side of the car.

Pour changer une roue:

- Placer la voiture si possible sur
terrain plat et bloquer les roues arrie-
re a l'aide du frein & main.

- Prendre la roue de secours et la
trousse porte- outils qui se trouvent
dans le coffre avant (Fig. 1).

- Mettre en place la base du cric sur
terrain plat et solide, a la hauteur de
I'endroit prévu a cet effet pour le cric,
sur le flanc de la voiture.

Fig. 1 - Sostituzione ruota
A - Cinghia fissaggio ruota.
B - Chiave per ruote.

Fig. 1 - Wheel changing
A - Spare wheel fixing strap
B - Wheel tool

Fig. 1 - Remplecement de roue
A- Courroie fixage de roue
B - Clé pour roue.

Abb. 1 - Radwechsel
A - Ersatzradhalteriemen
B - Radschlissel

Beim Radwechsel wie folgt verfah-
ren:

- das Fahrzeug mdglichst auf ebener
StrafBe abstellen und die Hinterrader
mit der Handbremse blockieren.

- Ersatzrad und Werkzeugtasche
aus dem Frontraum nehmen (Abb.
1).

- Wagenheber auf ebenen und fe-
sten Bodenim Bereich der Hubpunk-
te ansetzen.



- Azionare il sollevatore fino al distac-
co della ruota dal terreno di pochi
centimetri.

- Svitare e togliere le colonnette,
estrarre la ruota.

- Montare la ruota di scorta e riavvici-
nare guanto piu possibile le colon-
nette.

- Abbassare la vettura e completare
il serraggio (10 Kgm) delle colonnet-
te.

Nota - Assicurarsi che la pressione
della ruota montata sia quella pre-
scritta.

- Raise the car until the wheel is clear
of the ground by not more than two
inches.

- Unscrew and remove the obolts, re-
move the wheel.

- Fit spare wheel, re-fit the bolts, and
tighten as must as possible.

- Lower the car and complete the
tightening (10 Kgm) of the bolts.

Note - Make sure thatthe tire is atthe
prescribed pressure.

- Actionner le cric jusgu’a ce que la
roue quitte le terrain de quelques
centimétres.

- Dévisser et enlever les boulones de
roue, extraire la roue.

- Monter la roue de secours et rap-
procher le plus possible les boulons.

- Abaisser la voiture et compléter le
serrage (10 Kgm) des boulons.

Note - S'assuer que lapressionde la
roue est celle prescritte.

- das Fahrzeug anheben, bis das
defekte Rad einige Zentimeter vom
Boden abhebt.

- die Radschrauben 16sen und he-
rausdrehen und das Rad abnehmen

- das Ersatzrad ansetzen und die
Radschrauben mdglichst festzie-
hen.

- das Fahrzeug ablassen und die
Radschrauben mit 10 kgm anziehen

Merke - dabei vordere und hintere
Radschrauben nicht miteinander
vertauschen.

IMPIEGO DELLA RUOTA DI SOC-
CORSO DI DIMENSIONI RIDOTTE
115/85 - R18 CONFORME AL RE-
GOLAMENTO ECE R64

USE OF THE MINVEMERGENCY
SPARE WHEEL SIZE 115/85 - R18
WHICH COMPLIES WITH ECE RE-
GULATION R64

EMPLOI DE LA ROUE DE DEPAN-
NAGE DE PETITES DIMENSIONS
(115/85 - R18) CONFORME AU RE-
GLEMENT ECE R64

BENUTZUNG des PLATZSPA-
RENDEN NOTRADES GrOBe 115/
85 - R 18 nach ECE R64 NORM

Caratteristiche

La ruota di soccorso & conforme al
Regolamento Internazionale ECE
R64 come indicato dalla targhetta G
(pag. A3).

Questo tipo di pneumaticireca inciso
la dicitura “TEMPORARY USE
ONLY” in quanto & da utilizzare in
caso di avaria di un pneumatico
normale solo per raggiungere il pit
vicino Servizio di officina dove effet-
tuare il cambiamento di pneumatico.
Quindi il suo uso deve essere limita-
to.

Information

As shown by the label G (page A3)
the emergency spare wheel com-
plies with the Internationl ECE Regu-
lation R64.

This tires whoes a making “TEMPO-
RARY USE ONLY” because it must
only be used in case of failure of a
started tire in order to reach the nea-
rest Service for tire replacement.
Thus its use must be limited.

Caractéristiques

La roue de secours est conforme au
Réglement Internationl ECE R64
comme indiquér sur la plaque G
(page A3).

Ce genre de pneumatique a gravé la
définition “TEMPORARY USE
ONLY?” car il doit étre utilisé unique-
ment en cas d'avarie d'un pneumati-
que normal afin de rejoindre le point
de Service le plus proche pour effec-
tuer le remplacement du pneumati-
que. Son utilisation doit donc étre
limitée.

Eigenschaften

Das Notrad entspricht It. Schild G (S.
A3) der internationalen ECE R64
Norm.

Dieser Reifentyp ist mit dem Schrift-
zug “NUR FUR KURZZEITIGEN
EINSATZ” versehen. Bei einer Rei-
fenpanne ist das Notrad nur bis zur
nachsten Servicestelle zu montie-
ren. Seine Benutzung ist also &du-
Berst beschrankt.

: |



Utilizzo:

- Prima del montaggio controllare
che la pressione sia di 4.2 bar.

- Durante il percorso non superare la
velocita max ammissibile e guidare
con prudenza specie nelle curve e
nei sorpassi, senza brusche accele-
rate o frenate.

- Non superare i limiti di peso indicati
sulla targhetta di omologazione.

- Non montare catene da neve.

-Non montare piu diunaruotadisoc-
corso contemporaneamente.

- La mancata osservanza di queste
prescrizioni pud comportare la perdi-
ta di controllo del veicolo con conse-
guentidannialla vetturaed aglioccu-
panti.

Use:

- Before fitting the mini spare wheel
ensure its pressure is 60 p.s.i.

- While travelling, never exceed the
maximum permitted speed and drive
carefully expecially in corners and
overtakings, without hard accelera-
tions or brakings.

- Never exceed the limits weight
shown on the homolation label.

- Don't install snow chains.

- Do not have more than one emer-
gency spare wheel installed at the
same time.

- Lack of observation of the above re-
commendations can determine loss
of control of the vehicle and dama-
ges to occupants.

Utilisation:

- Avant le montage vérifier la pres-
sion qui doit étre 4,2 bar.

- Pendant le trajent ne dépasser ja-
mais la vitesse admise, et conduire
avec prudence surtoutdans le virage
etendépassant, eviterdes freinages
et des accéleration trop brusques.

- Ne pas dépasser les limites de
poids indiquée sur la plaquette d’ho-
mologation.

- Ne pas monter des chaines anti-
neige.

- Ne pas monter plus de une roue de
secours simultaneament.

- Sif'on n'observe pas ces prescrip-
tions, on risque de perdre le contréle
du vehicule avec le risques consé-
quents pour le passergers et le vehi-
cule.

Einsatz :

- Vor der Montage den Reifenfull-
druck Gberpriifen (4,2 bar).

- Mit montiertem Notrad nicht die
zulassige Geschwindigkeit Uber-
schreiten, insbesondere bei Kurven
und Uberholmanévern  vorsichtig
fahren; Vollgasbeschleunigungen
und starkes Bremsen vermeiden;

- Zuladungsbegrenzungen auf Ty-
penschild nicht tberschreiten.

- Keine Schneeketten montieren.

- Niemals zwei oder mehr Notrader
gleichzeitig montieren.

- Die Nichtbeachtung dieser Vor-
sichtsmaBnahmen mindert bzw.
schlieBt die Lenkbarkeit des Fahr-
zeuges aus und erhéht somit die
Unfall- und Verletzungsgefahr




FRENI

BRAKES

FREINS

BREMSEN

Fig. 2 - Schema impianto freni

1 - Servofreno a depressione; 2 - Valvola fusi-
bili; 3 - Spia freno di stazionamento; 4 - Interrut-
tore per luci stop: 5 - Leva comando freno a
mano; 6 - Lampade luci stop; 7 - Circuito ante-
riore; 8 - Circuito posteriore; 9 -Raccordo a 3
vie; 10 - Serbatoio alimentazione pompa freni;
11 - Pedale freno; 12 - Spia livello liquido freni;
13 - Interruttore freno a mano inserito; 14 - Cor-
rettore di frenata.

Fig. 2 - Diagram of the braking system

1 - Brake vacuum servo; 2 - Fuses; 3 - Parking
brake lights; 4 - Stop lights switch; 5 - Handbra-
ke lever; 6 - Stop lights; 7 - Front circuit; 8 - Rear
circuit; 9 - 3way fitting; 10 - Brake fluid reservoir;
11 - Brake pedal; 12 - Fluid level warning light;
13 - Parking brake switch; 14 - Rear brake
pressure regulator.

Fig. 2 - Schéma d’installation des freins

1 - Servo frein a dépression; 2 - Fusibles; 3 -
Témoin de freins; 4 - Contacteur feux stop; 5
- Levier commande frein & main; 6 - Feux stop;
7 - Circuit avant; 8 - Circuit arriére; 9 -Raccord
a 3 vois; 10 - Réservoir d’alimenta-tion pompe
defrein; 11 - Pédale de frein; 12 - Lampe témoin
niveau d'huile; 13 - Interrup-teur frein & main
serré; 14 - Correcteur de freinage.

Abb. 2 - Bremsanlage

1 - Unterdruck-Bremskraftverstraker; 2 - Sich-
erungen, 3 - Bremskontrrolleuchte; 4 - Brems-
lichtschalter: 5 - Handbrmshebel; 6 -Bremslich-
ter; 7 - vorderer Bremskreis; 8 - hinterer Brems-
kreis; 9 - 3 Wege AnschluB; 10 Bremslfulssig-
keitsbehélter; 11 - Brem-spedal: 12 - Brems-
kontrolleuchte; 13 - Schalter Hangbremse; 14 -
Bremskraftre-gler.
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L'impianto frenante, a comando
idraulico, € costituito da freni a disco
sulle quattro ruote, con pastiglie
azionate da una pompa idraulica a
due stantuffi coassiali, unita ad un
servofreno a depressione.

| dischi freno anteriori e posteriori
sono del tipo ventilato.

| circuiti idraulici per freni anteriori e
posteriori sono indipendenti.

In caso di avaria di uno di essi &
sempre possibile la frenata di emer-
genza con il circuito efficiente.

Valvola regolatrice di pressione

Regola l'intensita della frenata suile
ruote posteriori, in funzione della
pressione che si genera nel circuito
allorquando si agisce sul pedale fre-
no. Essa non richiede alcuna manu-
tenzione e la sua taratura non deve
essere alterata.

Spia freni

La spia freni 8 (pag. H3) si accende
quando il livello del liquido nel serba-
toio scende al disotto del minimo.

Serbatoio liquido comando freni e
frizione

I livello nel serbatoio, da verificare
senza togliere il tappo, deve sempre

The hydraulically operated brakes
consist of adisc brake on each wheel
with pads operated by a tandem
master cylinder fixed to a vacuum
servo.

The front and rear discs are of the
ventilated type.

The hydraulic circuits are indepen-
dent for the front and rear wheels.

If one circuit fails, an emergency
braking power is still assured by the
efficient circuit.

Limiting pressure valve

Is fitted on circuits and regulate the
braking on the rear wheels, accor-
ding to the pressure applied to the
brake pedal. The limiting valves do
not require any maintenance and
their setting must not be changed.

Brake warning light

The brake wrning light 8 (page H3) is
activated when fluid level in reservoir
is below minimum.

Brake and clutch fluid reservoir

The fluid level in the reservoir must
be checked without removing the

L'équipement de freinage, a com-
mande hydraulique, est constitué
par des freins a disques sur les
quatre roues, avec des plagquettes
de friction actionées par une pompe
hydrauligue a deux pistons
coaxiaux, relisée a un servofrein a
dépression.

Les disques des freins avant et arrié-
re sont du type ventilé.

Les circuits hydrauliques pour les
freins avants et arriéres sontindipén-
dants.

En cas de non foctionnement de I'un
des deux circuits, un freinage d'é-
mergence est encore possible.

Soupape limitatrice de freinage

Elle régle l'intensité du freinage sur
les roues arriere. en fonction de la
pression qui se crée dans le circuit
lorsque l'on agit sur la pédale de
frein. Elie ne nécessite aucun opéra-
tion d'entretien et le tarage ne doit
pas étre changé.

Témoin de frein

Le témoin de frein 8 (page H3) s'allu-
me quand le niveau du liquide dans
le réservoir descend sous le mini-
mum.

Reéservoir de liquide de frein et
embrayage

Le niveau de liquide dans le réservoir
(Fig.3) doit étre vérifie sans enlever

Das hydraulische Bremssystem
umfaBt 4 innenbellftete Scheiben
bremsen. Die Bremsbeldge werden
von einer Hydropumpe mit koaxial
angeordneten Zwillingskolben und
einem Unterdruck-Bremskraftver-
starker be-téatigt.

Getrennte Bremskreise fir Vorder-
und Hinterachse.

Bei Ausfall eines der beiden Brems-
kreise laBt sich eine Not- bremsung
mit dem anderen Kreis durchfiihren.

Druckregelventil

Zur Bremskraftregelung auf der Hin-
terachse je nach Systemdruck bei
Treten des Bremspedals. Das Ventil
ist wartungsfrei und darf nicht ver-
stellt werden.

Bremskontrolleuchte

Die Bremskontrolleuchte 8 (Seite
H3) leuchtet immer dann auf, wenn
der Flissigkeitsstand im Behalter
unter die Min. Markierung sinkt.

Brems- und Kupplungsfliissig-
keitsbehélter

Den Flussigkeitsstand im Behalter
bei aufgeschraubtem VerschluB

o



essere compreso fra i segni “Max” e
“Min” riportati sul serbatoio stesso.

Per verificare l'efficienza della spia
avaria freni 8 (pag. H3) premere sul
cappuccio blu, con chiave accensio-
ne inserita.

Corsa a vuoto del pedale freno

La corsa a vuoto del pedale freno
deve essere di mm 8 + 10 . Quando
essa diventa eccessiva , o qualche
ruota frena piu forte delle altre, o si
riscontra una certa elasticita sul pe-
dale di comando ed una frenata inef-
ficace, necessita far eseguire una
verifica generale dell'impianto da
una stazione di Servizio Ferrari.

cap and must always fall between
the “max” and “min” marks on the
reservoir.

In order to check the efficiency of the
brake failure warning light 8 (page
H3) push on the blue cap, with the
ignition key on.

Brake pedal free travel

The pedal free travel should be .32 to
40" (8to 10 mm). If pedal free travel
has become excessive, if braking is
unbalanced or if pedal sponginess is
felt with consequent reduced brake
effectiveness a complete inspection
of the system should be performed at
a Ferrari Service Station.

Fig. 3 - Serbatoio liquido comando freni e fri-
zione

Fig. 3 - Brake and clutch fluid reservoir

Fig. 3 - Réservoir liquide commandetreins et
embrayage

Abb. 3 - Brems und Kupplungsfliissigkeits-
behdlter

le bouchon; il doit toujours se trouver
entre les niveaux de Max et Min
indiqués sur le réservoir.

Pour vérifier le fonctionnement du
témoin des freins 8 (page H3) pous-
ser sur le capuchon bleu, avec clé
d'allumage inséré.

Course a vide de la pedale des
freins

La course a vide de la pédale doit e
tre de 8 + 10 mm. Si la garde de la
pédale est trop importante, si le frei-
nage d'une des roues est sensible-
ment différent de celui des autres, ou
en cas de freinage inefficace a la
suite d'une certaine élasticité sur la
pedale de commande, faire effectuer
une vérification générale du systéme
par une Station Searvice Ferrari.

nachprifen. Die Fllissigkeit soll zwi-
schen den min. und max. Markierun-
gen am Behalter stehen.

Zur Funktionsprifung der Brems-
kontrolleuchte 8 (Seite H3) bei ein-
geschalteter Ziindung auf die blaue
Kappe dricken.

Bremspedal-Leerweg

Der Leerweg des Bremspedals darf
nicht mehr als 8 + 10 mm betra gen.
Ist dieser Weg groBer bzw. bremst
eines der Rader starker als die an-
deren oder splrt man ein gewisses
Nachgeben des Pedals und eine
damit verbundene geringere Brems-
wirkung, dann das Bremssystem
von einer Ferrari Servicestatte ganz
Uberholen lassen.
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Sostituzione pastiglie freno

Changing brake pads

Quando lafrenata non & piu regolare
far controllare lo spessore delle pa-
stiglie e lo stato delle superfici fre-
nanti. Lo spessare minimo tollerabile
delle pastiglie € di mm 3 (spessore
della sola guarnizione).

Usare esclusivamente pastiglie FE-
RIT I/D 416 FF per freni anteriore e
posteriori.

Per sostituire le pastiglie rimuovere,
i perni B e la molla C di ritegno;
estrarre le pastiglie e spingere verso
linterno i pistoncini corrispondenti;
montare le nuove pastiglie i perni B
e lamollaC.

In any case when brake effective-
ness is reduced have the pads check
for wear and the disc faces inspec-
ted. Itis not safe to use pads in which
the thickness of friction material is
less than 12" (3 mm).

Use exclusively brake pads FERIT
I/D 416 FF for both front and rear bra-
kes.

To change the pads, remove the pin
B and spring C with suitable pliers.
Remove the brake pads and press
the corresponding pistons to the
inside. Mount the new brake pads
and the pin B and spring C .

Remplacement de plaquettes de
frein

Fig. 4 - Sostituzione pastiglie freno

A - Pastiglia;
B - Perno;
C - Molla ritegno.

Fig. 4 - Remplacement plaquettes de frein

A - Plaguetite;
B - Axe:
C - Entrier a ressort.

Sile freinage n'est plus efficace, faire
contréler I'épaisseur des pastilles et
I'état des surfaces freinantes. Il n'est
pas permis d'utiliser des plaquettes
dont l'épaisseur serait réduite a
moins de 3mm (épaisseur de la gar-
niture seule).

Utiliser exclusivement pastilles FE-
RIT1/D416FF pour les freins avant et
arriére.

Pour remplacer les plaquettes, enle-
ver les axe B et le ressort C extraire
les plaquettes et comprimer vers I'in-
térieur les pistons correspondants,
monter les plaguettes neuves et les
axe B et le ressort C.

Bremsbelagwechsel

Fig. 4 - Changing brake pads

A - Pad;
B Pin;
C - Spring bridge.

Abb. 4 - Austausch der Bremsbeldge

A - Bremsbelag;
B - Stift;
C - Blattfeder.

Bei ungleichformiger Bremswirkung
die Starke der Bremsbelage und den
Zustand der Bremsscheibenflachen
Uberprifen.

Die minimal zuldssige Bremsbelag-
starke betragt 3 mm (reine Belag-
starke).

Fiar Vorder-und Hinterbremsen
ausschlieBlich FERIT I'D 416 FF
Bremsbelage verwenden.

Zum Austausch der Bremsbelage
stiften B und Haltefeder C entfernen;
die entsprechenden Kolben nach
innen drdcken; die neuen Bremsbe-
|&ge die stiften B und die Haltefeder
C und die Federn C montieren.




Evitare frenate troppo violente fino a
quando le nuove pastiglie non siano
ben adattate (80 + 100 Km di percor-
s0).

Non & ammesso rettificando i dischi,
diminuire lo spessore al di sotto della
quota minima stampigliata sui dischi
stessi.

Nota

Per la pulizia delle pinze o delle
pastiglie non usare assolutamente
benzina, nafta, trielina o altri solventi
che potrebbero danneggiare le guar-
nizioni dei cilindretti idraulici.

Spurgo aria

Avoid sharp braking until the new
pads are well bedded in (after 80 to
100 km).

Do not grind the discs to a thick-
ness of less than the minimum va-
lue stamped on the discs.

Note

Under no circumstances use petrol,
naphtha, trichloro-ethylene or other
solvents for cleaning the calipers or
pads as the substances could
damage the hydraulic cylinder
seals.

Bleeding air

Avec les plaguettes neuves, éviter
les freinages trop violents jusqu’a ce
gu’elles soient quelque peu tassées
(parcours de 80 a 100 Km).

Lors de la vérification des disques
ne pas descendre en-dessous de la
cote minimum marquée sur les di-
sques.

Nota

Pour le nettoyage des pinces ou des
plaguettes, ne pas utiliser de pro-
duits solvants tels que essence,
pétrole, trychiore, etc...) ceux-ci ris-
quant de detériorer les joints des
cylindres de roues.

Purge d’air

Fig. 5 - Disaerazione dei cilindretti freni
A - Vite di spurgo

Fig. 5 - Removing air from brake cylinders
A - Bleed screw

Zu plétzliches Bremsen vermeiden,
solange die neuen Bremsbelage
sich noch nicht gut eingepaft haben
(Fahrstrecke von 80100 km).

Es ist nicht zuldssig, durch Abschlei-
fen der Scheiben die Starke unter die
auf den Scheiben eingestanzte Min-
deststarke zu reduzieren.

Bemerkung

Fir die Reinigung der Bremszangen
oder Bremsbelage auf keinen Fall
Benzin, Petroleum, Trichlorathylen
oder andere Ldsungsmittel benut-
zen, die die Dichtungen der Hydrau-
likzylinder beschadigen konnten.

Entliftung

Fig. 5 - Purge
A - Vis de purge

Abb. 5 - Entliftung der Bremszylinder
A - Entluftungsschraube
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L'operazione di spurgo aria, che
consigliamo di far eseguire presso
un centro autorizzato Ferrari, deve
essere eseguita su ogni singolo cir-
cuito idraulico e deve essere effet-
tuata dal raccordo di spurgo di cia-
scuna pinza verificando ogni volta
che il livello del liquido nel serbatoio
sia sufficiente.

Nota

Il liguido uscito dai tubetti non deve
essere riutilizzato.

FRENO DI STAZIONAMENTO

The air bleeding operation must be
carried out on each individual hy-
draulic circuit and must be done
from each caliper's bleed nipple,
on each occasion a check being
made that the level of the fluid in the
reservoir is sufficient.

Note

The fluid issuing from the tubes
must not be re-used.

HANDBRAKE

Per inserirlo tirare completamente la
leva verso 'alto; con il freno inserito
la leva puo essere riabbassata per
facilitare I'accesso al posto guida.

To engage, pull hand lever all the
way up; when the handbrake is en-
gaged the lever can be lowered for
easier access to the driver’s seat.

L'opération de purge d'air doit étre
réalisée sur chaque circuit hydrauli-
que et effectuée par le raccord de
purge de chaque roue, vérifier &
chaque fois que le niveau du liquide
dans le réservoir est suffisant.

Nota

Le liquide sorti des tuyaux ne doit
pas étre réemployé.

FREIN DE STATIONNEMENT

Fig. 6 - Registrazione freno a mano.
Fig. 6 - Adjusting handbrake

Fig. 6 - Réglage du frein a main
Abb. 6 - Einstellung der Handbremse

Pour serrer, tirer completement le
levier en position haute; quand le
frein est serré le levier peut étre
rabattu pour faciliter 'accés au siege
conducteur.

Anlage ausschlieBlich von einer
Ferrari-Servicewerkstatt entlUften
lassen, und zwar jeden Hydraulik-
kreis einzeln anhand der Entlif-
tungsanschlisse an den Brems-
zangen. Hierbei den ausreichenden
Flussigkeitsstand im Behaélter Uber-
prifen.

Bemerkung

Die beim Entliften ausgetretene
Bremsflussigkeit darf keinesfalls
wiederverwendet wer-den.

PARKBREMSE

Zum Anziehen den Hebel ganz nach
oben ziehen; bei gezogener Hand-
bremse 148 sich fir einen bequemen
Einstieg der Hebel wieder in die
Ausgangsposition bringen.




Per disinserirlo alzare completa-
mente la leva e premere il pulsante
posto alla sua estremita quindi ab-
bassare tenendo premuto il pulsan-
te.

Registrazione

Se la corsa della leva del freno a
mano & eccessiva, cio & dovuto all’'u-
sura delle guarnizioni dei ceppi fre-
nanti o all'allentamento del cavo di
comando. Ristabilire quindi per pri-
ma cosa il gioco esatto tra ceppi e
tamburo e se necessario agire sui
controdadi A del cavo di comando
(Fig.6).

To release, pull hand lever all the
way up, push the button at the end of
the handle and lower the lever while
holding the button in.

Adjustment

Excess lever travel means either
brake shoe wear or loose cable. To
remedy, adjust brake shoes clearan-
ce and, if necessary, turn locknut A
(Fig. 6) on the cable.

Pour desserer tirer complétement le
levier en position haute, en fin de
course appuyer sur le bouton et
rabattre le levier en tenant le bouton
enfoncé.

Réglage

Si le course du levier du frein a main
est trop importante ce qui est d0 a
I'usure des machoires de frein ou au
relachement du cable de comman-
de, rétablir tout d’abord le jeu exact
entre machoires et tambour et, si né-
cessaire agir sur les tendeurs spé-
ciaux A du cable de commande
(Fig. 6).

Zum Lésen den Hebel vollstandig
hochziehen und den Sperrknokpf
hineindricken; an-schlieBend den
Hebel bei gedriick-tem Sperrknopfin
Ausgangsposition bringen.

Einstellung

Bei iberméaBigem Hebelweg infolge
Belagverschlei3 oder Dehnung des
Zugseils zunachst das exakte Spiel
zwischen Bremsbeldgen und
Bremstrommel Uberprifen und bei
Bedarf an der Kontermutter A nach-
stellen (Abb.6).
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COMANDI E APPARECCHI DI
CONTROLLO

CONTROLS AND INSTRUMENTA-
TION

COMMANDES ET APPAREILS DE
CONTROLE

BEDIENELEMENTE, ANZEIGE-
UND KONTROLLINSTRUMENTE

1 - Segnale luminoso funzionamento indicatore
di direzione sinistro (luce verde).

2 - Spia proiettori luci abbaglianti (luce
bleu).

3 - Segnalatore luminoso funzionamento
indicatore di direzione destro (luce ver-
de).

4 - Tachimetro elettronico.

5 - Termometro acqua.

6 - Spia insufficiente pressione olio (luce

rossa).

7 - Manometro olio motore.

8 - Spia avaria freni (luce rossa); si accende
automaticamente per controllo all'avvia-
mento, con la chiave in posizione 110 11

9 - Contagiri elettronico con indicate le zone
di regime elevato (giallo) e pericoloso
(rosso).

10 - Interruttore lunotto termico.

11 - Interruttore luci posteriori per nebbia.

12 - Interruttore per fari antinebbia.

13 - Diffusore per ventilazione parabrezza.

14 - Spia riserva carburante (luce arancio).

15 - Spia luci esterne (luce verde).

16 - Spia alternatore (luce rossa).

17 - Spia cofano anteriore aperto.
18 - Spia cofano motore aperto.

19 - Pulsante avvisatore acustico.

20 - Coperchio vano autoradio.

21- Leva comando tergicristallo e lavacri-
stallo.

22 - Diffusore aria di climatizzazione.

23 - Spia proiettori fendinebbia (luce verde).

1 - Left side direction warning light (green}.

2 - Main beam warning light (blug).

3 - Rightside direction warning ligh (green).

4 - Electronic speedometer.

5 - Water thermometer.

6 - Low oil pressure warning light (red).

7 - Engine oil pressure gauge.

8 - Brake failure warning light (red). For
check purpose it will be illumitated every
time the engine is started with ignition
key on Il or 1l position.

9 - Rev counter with indicator ot high (yel-
low) and dangerous speed (red).

10 - Rear heated window switch.

11 - Rear fog lights switch.

12 - Fog lights switch.

13 - Cutlets for air fo windscreen.

14 - Fuel reserve warning light (amber).

15 - Lights indicator (green)

16 - Alternator warning light (red).

17 - Front boot lid open warning light.
18 - Engine bonnet opern warning light.

19 - Horn button.

20 - Radio compartment flap.
21 - Windscreen wiper and washer lever.

22 - Qutlet for climatized air.

23 - Fromt fog lights indicator (green).

1 - Lampe témain de feux de direction gauge
(lampe verte).

2 - Lampe témoin feux de route (lampe
bleu).

3 - Lampe témoin de feux de direction droite
(lampe verte).

4 - Compteur électronique.

5 - Thermométre d’eau.

6 - Lampe témoin pression d’huile insuffi-
sante (lampe rouge).

7 - Manomeétre huile moteur.

8 - Lampe témoin d'avarie de frein (lampe

rouge); sallume chaque fois que I'on
tourne laclé de contacten position 11 o 111

9 - Compte-tours avec zone de haut régime
(jaune) et zone hars régime (rouge).

10 - Interrupteur commande vitre AR thermi-
que.

11 - Interrupteur feux antibrouillard AR.

12 - Interrupteur pour feux antibrouillard.

13 - Diffuseur pour ventilation parabrise.

14 - Lampe témoin réserve de carburant
(lampe orange).

15- Lampe témoin feux extérieurs (lampe
verie).

16 - Lampe témoin alternateur (lampe rou-
ge).

17 - Lampe témoin capot avant ouvert.

18 - Lampe témoin capot moteur ouvert.

19 - Commande de I'avertisseur sonore.

20 - Volet logement radio.

21 - Levier commande essuie-glace et lave-
glace.

22 - Bouche réglable pour air de climatissa-
tion.

23 - Lampe témoin feux antibrouillard
(fampe verte).

1 - Kontrolleuchte linker Blinker (griin).
2 - Kontrolleuchte Fernlicht (blau).

3 - Kontrolleuchte rechter Blinker (griin).

4 - Elektronischer Tachometer.
5 - Wasserthermometer.
6 - Oldruckwarnleuchte.

7 - Olmanometer.

8 - Kontrolleuchte Bremsanlage (rot);

leuchtet bei Einschalten der Zindung

(Schlissel 1t oder 11y zur Funktions-

kaontrolle auf.

Elektronischer Drehzahimesser mit.

Anzeigebereich fiir hohe (gelb) und ge-

fahrliche (rot) Drehzahlen.

10 - Schalter flir Heckscheibenbeheizung.

11 - Schalter NebelschiuBleuchten.

12 - Schalter Nebelscheinwerfer (falls
Ptlicht).

13 - Luftdiise fiir Windschutzscheibe.

O
'

14 - Kontrolleuchte Kraftstoffreserve (oran-
ge).
15 - Kontrolleuchte Lichter (gran).

16 - Kontrolleuchte Generator (rot).

17 - Kontrolleuchte gedffnete Frontraum-
klappe.

18 - Kontrolleuchte gedffnete Motorraum-
klappe.

19 - Signalhorn.

20 - Radiofachabdeckung
21 - Hebel Scheibenwisch- und Waschanla-

ge .
22 - Klimaluftdiise.

23 - Kontrolleuchte Nebelscheinwerfer
(griin).
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24 - Spialuci posteriori per nebbia (luce aran-
Cio).

25 - Spia a disposizione.

26 - Pulsante A per orologio.

27 - Pulsante B per orologio .

28 - Pulsante C per orologio.

29 - Reostato per illuminazione strumenti €
comandi.

30- Azzeratore contachilometri parziale.
Azionare solo in senso antiorario e a
vettura ferma.

31 - Comando alzacristallo sinistro.
32 - Comando alzacristallo destro.

33 - Pulsante apertura cassetto porta-ogget-
ti.

34 - Interruttore regolazione aria ai piedi lato
destro.

35 - Pulsante bloccaggio cinture di sicurezza.

36 - Display comando aria ai piedi lato destro.

37 - Display comando aria ai piedi lato sini-
stro.

38 - Porta cassette.

39 - Pulsante illumizione cassetto.

40 - Cassetto porta-oggetti.

41 - Accendisigari.

42 - Interruttore regolazione aria ai piedi lato
sinistro.

43 - Pomello comando orientamento specchi
esterni.

44 - Pomello per regolazione temperatura
aria.

45 - Interruttore luci di parcheggio.

46 - Pomello regolazione portata aria.

47 - Interruttore luci di emergenza con spia
incorporata.

48 - Pulsante per inserimento ventilazione
parabrezza.

49 - Pulsante inserimento ventilazione ester-
na.

50 - Pulsante inserimento impianto aria cli-
matizzata.

51 - Pulsante diarresto perimpianto di clima-
tizzazione e ventilazione.

24 - Rear fog lights indicator (amber).

25 - Unemployed warning light.

26 - Push button A for clock .

27 - Push button B for clock .

28 - Push button C for clock .

29 - Instrument panel illumination rheostat.

30 - Trip odometer setting knob turn only
anticlockwise with car stationary.

31 - Left window control switch.

32 - R.H. window control switch.

33 - Push button for glove box opening.

34 - R.H. air to floor control switch.

35 - Release push button for safety belt.
36 - R.H. air to floor control display.

37 - L.H. air to floor control display.

38 - Cassette holder.

39 - Object holder lighting push button.
40 - Glove box compartment.

41 - Cigarette lighter.

42 - L.H. air to floor control switch.

43 - Qutside mirrors adjusting control knob.

44 - Control knob for air conditioning tempe-
rature.

45 - Parking lights switch.

46 - Control knob for foced ventilation speed.

47 - Hazard warning lights switch.

48 - Push button for maximum windscreen
demisting.

49 - Push button for ventilation air.

50 - Push button for climatized air.

51 - Push buttan to stop heating conditioning
unit.

24 -

25-
26 -
27 -
28 -

29
30

31

32 -

33-

34

35
36

37

38 -
39-
40 -
41 -

42
43
44
45
46
47
48
49

50

'

51-

Lampe témoin pour phares anti-
brouillard arriere (lampe jaune).

Lampe témoin vacante.

Bouton A pour montre.

Bouton B pour montre.

Bouten C pour montre.

Rhéostat réglage lampes éclairage ins-
truments et commandes.

Remise & zéro du compteur partiel, tour-
ner le bouton seulement a voiture arrétée
et en sens inverse des aiguilles d'un
maontre.

Commande Igve-glace gauche.

Commande léve-glace D.
Bouton ouverture boite a gants.
Commande air aux pieds droit.

Bouton déblocage ceintures de sécurité.
Display commande air aux pieds a draite.

Display commande air aux pieds & gau-
che.

Porte cassette.

Poussoir éclairage hoite a gants.

Boite a gants.

Allume-cigares.

Commande air aux pieds gauche.

Commande réglage mircirs extérieurs.
Régulateur témperature d'air.
Interrupteur feux de stationnement.
Régulateur d'air pulsé .

Interrupteur commande feux de secours.
Commande de ventilation sur parabrise.
Commande de ventilation extérieur.
Commande de mise en fonction de la
climatisation.

Commande d’arrét du combiné climati-
sation et ventilation.

24 - Kontrolleuchte NebelschluBlichter
(orange).

25 - unbelegte Kontrolleuchte.

26 - Taste A fiir Uhr.

27 - Taste B fur Uhr.

28 - Taste C fiir Uhr.

29 - Regelschraube fiir Instrumentenbe-
leuchtung.

30 - Kurzstreckenzahler-Ruckstellknopf; ge-
gen den Uhrzeigersinn und nur bei ste-
hendem Fahrzeug drehen.

31

Schalter fiir elektrischen Fensterheber
links.

Schalter fir elektrischen Fensterheber
rechts.

Taste Ablagefachdffnung.

32

33

34

Schalter Luftstromregelung rechter FuB-
raum.

35 - Entriegelungstaste Sicherheitsgurte.
36 - Bedienungsanzeige Luftregelung rechter
FuBiraum.

Bedienungsanzeige Luftregelung linker
Furaum.

38 - Kassettenablage.

39 - Beleuchtungstaste Ablagefach.

40 - Ablagefach.

41 - Zigarettenanziinder.

42 - Schalter Luftstromregelung linker FuB-
raum.

Einsteliknopf Aufienspiegel.

37

43

44 - Regelknopf Lufttemperatur.

45 - Schaiter Parklicht.

46 - Regelknopf Luftdurchsatz.

47 - Schalter Warnlichtanlage mit Kontrol-
leuchte.

48 - Taste Beliftung Windschutzscheibe.

49 - Taste Frischluftzufuhr.

50 - Taste Klimaanlage.

51 - Aus-Taste Klimaanlage und Belliftug.



52 - Numeratore contachilometri parziale.

53 - Numeratore contachilometri.

54 - Display orologio elettronico.

55 - Leva freno di stazionamento.

56 - Pulsante sbloccaggio leva freno di sta-
zionamento.

57 - Indicatore livello carburante.

58 - Termometro clio motore.

59 - Pedale acceleratore.

60 - Pedale freno.

61 - Pedale disinnesto frizione.

62 - Leva bloccaggio e sbloccaggio piantone
guida registrabile.

63 - Altopariante.

64 - Leva d’emergenza apertura cofano ante-
riore.

65 - Sensore temperatura abitacolo.

66 - Posacenere.

67 - Diffusore per ventilazione vetri porte.

68 - Leva comando indicatori di direzione.

69 - Pomello di comando apertura fari e Iuci
esterne.

70 - Altopariante.

71 - Leva commutazione luci esterne.

72 - Bocchetta laterale per climatizzazione.

73 - Spia per freno di stazionamento inserito
(luce rossa).

74 - Spia lunotto termico (luce arancio).

75 - Spia luci di parcheggio (luce verde).

76 -Leva di comando cambic delle marce.

77 - Tirante apertura di emergenza cassetto
ripostiglio.

78 - Cassetto porta-oggetti.

79 - Spia segnalazione alta temperatura agli
scarichi, cilindri 1-6 (Vetture con cataliz-
zatori).

80 - Spia segnalazione alta tempratura agli
scarichi, cilindri 7-12 (Vetture con cata-
lizzatori).

52 - Trip adometer.

53 - Odometer.

54 - Dispaly of electronic clock.
55 - Hand brake lever.

56

57
58
59
60
61
62

63
64

65
66
67
68
69

70
7
72
73
74
75

76
77

'

78 -

79

80

Push button for parking brake release.

Fuel level gauge.

Engine oil thermometer.

Acclerator pedal.

Brake pedal.

Clutch pedal.

Locking/unlocking lever for adjustable
steering wheel.

Loud speaker.

Lever for emergency opening of front
honnet.

Air temperature sensor.

Ash tray.

Outlet for air to side windows.

Direction indicators lever .

Retractable headlights and lights switch

Loud speaker.

LIghts and hig/low beam lever .
Lateral outlet for climatized air.
Parking brake warning light (red).

Rear heated window warning
(amber).
Parking lights indicator (green).

light

Gear-box lever .
Glove box emergency lever.

Glove box lid.

Exhaust system higt temperature war-
ning light cylinders 1- & (Vehicles with
catalyst).

Exhaust system higt temperature war-
ning light cylinders 7 - 12 (Vehicles with
catalyst).

52 - Totalisateur kilométrique partiel.

53 - Totalisateur kilométrique.

54 - Cadran montre éléctronigue.

55 - Levier frein de stationnement.

56 - Bouton déblocage levier frein de station-
nement.

57 - Indicateur niveau carburant.

58 - Thermometre huile moteur.

59 - Pédale accélérateur.

60 - Pédale de frein.

61 - Pedale d'embrayage.

62 - Levier blocage et déblocage volant de
direction réglable.

63 - Haut-parleur.

64 -Levier d'ouverture de secours du coffre
moteur.

65 - Capteur température habitacle.

66 - Cendrier.

67 - Diffuseur pour ventilation glaces portes.

68 - Levier pour feux direction.

69 - Pommeau de commande ouverture pha-
res et lampes extétieures.

Haut-parleur.

Levier commutation feux extérieurs.
Bouche latérale pour climatisation.
Lampe témoin pour frein de stationne-
ment serré AV (lampe rouge).

Lampe témoin dégivreur lunette arriére
(lampe orange).

Lampe témoin feux de stationnement
(lampe verte).

76 - Levier commande vitesses .

77 - Tirant de secours boite & gants.

70-
71-
72-
73-

74

75

78-
79-

Boite a gants.

Lampe témoin de température élevée
dans la tuyauterie d’échappement - cylin-
dres 1-6 (Véhicules avec catalyseur).
80 - Lampe témoin de température élevée
dans la tuyauterie d’échappement - cylin-
dres 7-12 (Véhicules avec catalyseur).

52 - Kurzstreckenzéhler.

53

54 -
55-

56

57
58

59 -
60 -
61-
62 -

63 -
64 -

65 -
66 -
67 -
68 -
69 -

70 -
71-
72-

73

74 -

75

76

77 -

78
79

80

Kilometerzdhler.
Elektronische Uhrzeitanzeige.
Handbremshebel.
Entsperrknopf Handbremse.

Kraftstoffanzeige.
Olthermometer.
Gaspedal.
Bremspedal.
Kupplungspedal.
Sperr-Entsperrhebel
lung.

Lautsprecher.
Notoffnung Frontklappe.

Lenkradverstel-

wn

Temperatursensor Fahrgastraum.
Aschenbecher.

Luftdisen Tirfenster.

Blinkerschalter.

Bedienungsknopf Ausfahren der Schein-
werfer und Lichter.

Lautsprecher.

Lichterhebel.

Seitliche Klimaluftdlse.

Kontrolteuchte angezogene Handbrem-
se (rot).

Kontrolleuchte heizbare Heck-scheibe
(orange).

Kontrolleuchte Parklicht (griin).

Schalthebel.
Zuggriff Notétfnung Ablagefach.

Ablagefach.

Kontrolleuchte hohe Abgastemperatur
Zylinderreihe 1-6 (Fahrzeuge mit Kataly-
sator).

Kontrolleuchte hohe Abgastemperatur
Zylinderreine 7-12 (Fahrzeuge mit Kata-
lysator).



OROLOGIO/CRONOMETRO

L'orologio & del tipo al quarzo con
display a led.

Istruzioni per l'uso:

1) Chiave di accensione disinseri-
ta: premendo il tasto A si visualizza
l'ora.

2) Chiave di accensione in posizio-
nell: premendo il tasto A sicommuta
il funzionamento da orologio a crono-
metro o viceversa.

CLOCK/STOP - CLOCK
The clock is a quartz clock with LED.

Instruction for use:
1) Ignition Key off : time will be di-
splayed by pushing button A.

2) Ignition Key on : pushing button
A the clock will be switched to stop-
clock and viceversa.

Lettura orologio

Premendo il tasto B si pud commuta-
re il display da ore/minuti a minuti/
secondi e viceversa.

Messa a punto orologio
Premendo il tasto C si predispone
I'orologio per la messa a punto:
verranno richiamati singolarmente
sul display le ore o i minuti oppure i
secondi, se il tasto C viene premuto
rispettivamente 1, 2 o 3 volte. La

Time reading

Pushing button B dispaly will be swit-
ched from hours/minutes into minu-
tes/seconds and viceversa.

Setting up of time

Pushing button C the clock will be
ready for time setting:

hours, minutes or seconds are indivi-
dually displayed for setting, if button
C is depressed, 1, 2 or 3 times.
Synchronisation of time is achieved

MONTRE/CHRONOMETRE

La montre est une montre a quartz a
affichage a diodes électrolumine-
scentes.

Instructions pour I'utilisation:

1) Clé de contact 6tée: pousser le
bouton A pour visualiser I'heure.

2) Clé de contact en position II:
pousser le bouton A pour commuter
de montre au chronométre ou vice-
versa.

Fig. 2 - Orologio digitale
Fig. 2 - Digital ciock

Fig. 2 - Montre numérique.
Abb. 2 - Digitaluhr

Lecture de la montre

En poussant le bouton B on affiche
heures/minutes et minutes/secon-
des et viceversa.

Réglage de la montre

En poussant le bouton C on pro-
gramme la montre pour réglage:
I'heure, minute ou seconde sont re-
spectivement affinchées en pres-
sant le bouton C 1 fois, 2 fois ou 3
fois. Le réglage s'effectue en pres-

UHR/FAHRZEITANZEIGE

Die Uhr ist eine Quarzuhr mit LED-
Display.

Bedienung

1. Ztindung aus: durch Tastendruck
A wird die Uhrzeit angezeigt

2. Ziindung ein: durch Tastendruck
A wird die Funktion von Uhr auf
Fahrzeitanzeige geschaltet und
umgekehrt.

Ablesen der Uhrzeit

Durch Tastendruck B wird die Anzei-
ge von Stunden/Minuten auf Minu-
ten/Sekunden geschaltet und umge-
kehrt.

Einstellen der Uhr

Durch Tastendruck C |4t sich die
Uhrzeit einstelien:

auf der Anzeige erscheinen dabei je
nach ein-, zwei- oder dreimaligem
Druck von Taste C in der Reihenfol-
ge die Stunden, Minuten und Sekun-



sincronizzazione viene effettuata
attraverso il tasto B che, quando
premuto, provoca ['avanzamento
rapido diore e minuti, nonché l'azze-
ramento dei secondi.

Premendo una 42 volta il tasto C
comparira l'indicazione esatta di ore
e minuti.

Cronometraggio

Premendo il tasto C si ha la partenza
oppure l'arresto del cronometro.
Normalmente compaiono sul di-
splay: minuti e secondi; si possono
visualizzare secondi e decimi oppu-
re ore e minuti agendo rispettiva-
mente 1 0 2 volte sul tasto B. Pre-
mendo una 32 volta si ha di nuovo la
letturadel cronometraggio in minutie
secondi.

Dopo l'arresto si puo azzerare il cro-
nometro premendo contemporanea-
mente i tasti B e C.

Durante il cronometraggio & possibi-
le visualizzare I'ora premendo il tasto
A

Nota

Il cronometraggio continua anche a
chiave disinserita. E' possibile indivi-
duare se il display indica il tempo
reale o il cronometraggio:

Tempo reale: puntino lampeggiante
al centro.

Cronometro : puntino in basso a
destra lampeggiante o fermo.

through button B, which, when de-
pressed provides fast advancement
for hours and minutes, and setting to
zero of seconds.

Corrected hours and minutes are
then dispalyed after pushing button
C a 4th time.

Stop - clock operation

By pushing button C the stopclock is
started or stopped. Normally the di-
spaly shows minutes and seconds;
seconds and tenths of seconds or
hours and minutes are displayed if
button B is pressed 1 or 2 times.
Pressing button B a 3rd time will
bring minutes and seconds back on
the display. When stopped, the stop-
clock can be set to zero by pushing
simoultaneously buttons B and C.
While the stop-clock is running the
normal time can be read by pushing
button A.

Note

The stop-clock will continue to run
also with the ignition key removed.
The display will indicate whether it is
showing normal time or stop-clock
operation:

Normal time : if the flashing point is
at center.

Stop-clock : if the flashing or steady
point is at the low right end.

sant le bouton B qui provogue la
synchronisation rapide de I'heure/
minutes et le retour a zéro des se-
condes. L’affichage complet de I'-
heure exacte et minutes s'effectue
en pressant le bouton C une 4 eme
fois.

Chronometrage

Enpressant le bouton C on provoque
le mise en foction ou I'arrét du chro-
nomeetre. Normalement s’affichent
les minutes/secondes.

Il est possible des visualiser secon-
des, dixiemes, ou heure/minutes
selon que l'on aura respectivement
pressé 1 ou 2 fois le bouton B.

En pressant une 3eme fois, de nou-
veau s'affiche le chronometrage en
minutes/secondes.

Pour la remise a zero presser simul-
tanément les bouton B et C aprés
Farrét. Pendant le chronométrage il
est possible de visualiser I'heure en
pressant le bouton A.

Note

Le chronometrage continu avec cle
de contact otée. Le dispositif diffé-
rencie I'affichage de I'heure ou du
chronometrage:

Heure : point rouge centrale cligno-
te.

Chronomeétrage : point rouge du
cote D clignoté ou arrété.

den. Die Einstellung wird mit Taste B
vorgenommen, durch deren Druck
Stunden und Minuten schnell durch-
laufen, die Sekunden nullgesetzt
werden.

Das vierte Driicken auf C bringt dar-
aufhin wieder die genaue Uhrzeit mit
Stunden und Minuten zum Aufleuch-
ten.

Fahrzeitanzeige

Durch Tastendruck C wird die Funk-
tion Fahrzeitmessung ein- bzw-
ausgeschaltet. Auf der Anzeige er-
scheinen normalerweise: Minuten
und Sekunden. Durch ein-. bzw-
zweimaligen Druck auf Taste B las-
sen sich jeweils Sekunden und
Zehntelsekunden oder Stunden und
Minuten ansteuern. Drickt man
Taste B ein 3. Mal, so erscheint die
Fahrzeitmessung erneut in Minuten
und Sekunden. Nach dem Fahr-
zeughalt 1aBt sich diese Anzeige
durch gleichzeitigen Druck von
Tasten B und C I6schen. Bei laufen-
der Fahrzeitanzeige kann mit Taste
A auf Uhrzeitfunktion geschaltet
werden.

Merke

Die Fahrzeitmessung lauft nach
Ausschalten der Zindung weiter. Es
|aBt sich hierbei jedoch feststellen,
ob die Uhr- oder Fahrzeit angezeigt
wird:

Uhrzeit: Leuchtpunkt blinkt in der
Mitte

Fahrzeit: Leuchtpunkt blinkt bzw.
steht unten rechts.

==



Pomello A di comando apertura
fari e commutazione luci esterne.

Con la chiave di accensione inse-
rita la rotazione del pomello A azio-
na le luci esterne.

Rif. Fig.3 (Escluso vetture desti-
nate in Gran Bretagna).

1 - Luci posizione e luci targa

2-Sollevamento lucia scomparsa
e accensione proiettori a luce
anabbagliante.

Retractable headlamps and main/
dipped beams control knob.

With switched on ignition key the
external lights are switched on by
turning the knob A.

Ref. Fig. 3 (Not including cars for
U.K. market).

1 - Parking lights and number
plate lamps

2 - Headlamps up and dipped
beam on.

Fig. 3 - Leve di commutazione luci esterne,
indicatori di direzione tergicristallo e lava-
cristallo

Fig. 3 - Leviers de commande de feux, es-
suie-glace et lave-glace

Bouton A de commande ouvertu-
re et commutation feux exté-
rieurs.

Lorsque la clé de contact est enc-

lenchée, tourner le bouton A pour
allumer les feux extérieurs.

Rif. Fig. 3 (Sauf les voitures desti-
nées au marché anglais).
1 - Feux de position et de plaque

2 - Soulévement des projecteurs
et allumage des feux code.

Fig. 3 - Lights,direction indicators, wind-
screen washer/wiper levers

Abb. 3 - Hebel fiir Beleuchtung, Scheiben-
wischer und Scheibenwaschanlage

Knopf A fiir die Betédtigung der
versenkbaren Scheinwerfer und
der AuBenbeleuchtung.

Bei eingeschaltetem Ziindschliis-
sel wird durch Drehung des Knopfes
A die AuBenbeleuchtung einge-
schaltet.

Siehe Abb.3 (ausgenommen Fahr-
zeuge fir Zulassung in GroBbri-
tannien).

1 - Standlicht und Kennzeichen-
beleuchtung

2 - Ausfahren der Scheinwerfer
und Einschalten des Abblen-
dlichts.



Rif. Fig. 3 (Vetture destinate in
Gran Bretagna).

1 - Con chiave accensione disin-
serita:

accensione di luci posizione, luci
targa, sollevamento proiettori.

1 - Con chiave di accensione in
posizione di MARCIA:

accensione luci di posizione, luci
targa, sollevamento proiettori con il-
luminazione attenuata luci anabba-
glianti (DIM-DIP).

2 - Accensione completa luci
abbaglianti.

Ref. Fig. 3 (Cars for U.K. market).
1 - With ignition Key OFF:

parking and license plate lights,
headlights lifted up.

1 - With ignition Key ON :
parking and license plate lights hea-

dlights lifted up and DIM-DIP activa-
ted.

2 - Full illumination of the low
beams.

Spostando la leva verso il basso,
con pomello in posizione 2, si azio-
nano le luci abbaglianti.

NOTA

Lo spostamento della leva verso |l
basso & possibile solo con il pomello
A in posizione 2.

Per azionare le luci fendinebbia an-
teriori & necessario (con chiave di ac-
censione inserita) premere l'interrut-
tore 4 fig. 1.

L'accensione delle luci retronebbia
avviene solamente con luci fendi-
nebbia anteriori inserite.

Tirando la leva verso il volante si
azionano le luci per il lampeggio.

Main beam comes on when the lever
is pushed down and the knob is at .

NOTE

The lever can only be pushed down
when the knob Ais at 2.

Inorder to turn on the frontfog lamps,
the switch 4, fig. 1, has to be pressed
(with the switched on ignition key).

The rear fog lamp only is turned on
with turned on front fog lamps.

Pull lever towards steering wheel to
flash.

Réf.Fig. 3 (Automobiles destinées
au marche anglais).

1 - Avec la clé d’allumage désen-
clenchée:

allumage des feux de position de
plaque, relevement des phares.

1 - Avec clé d’allumage en posi-
tion MARCHE:

allumage des feux de position, de
plaque, relevement des pharés avec
intensité feux code atténué (DIM-
DIP).

2 - Allumage complete des feux
code.

Bez. Abb. 3 (fir den Export nach
England bestimmte Fahrzeuge)

1 - Bei Zundschlissel in Aus-
schaltstellung:

Einschaltung der Standlichter, der
Kennzeichenbeleuchtung und Aus-
fahren der Scheinwerfer.

1 - Mit Zundschlissel in Stellung
Fahrt:
Standlichter, Kennzeichenbeleuch-
tung, Ausfahren der Scheinwerfer
mit gedampften Abblendlicht (DIM-
DIP).

2 - Komplette Einschaltung der
Fernscheinwerfer.

En tirant la commande vers le bas,
avec le bouton en position 2, on
actionne les feux de route.

NOTE
Le deplacement du levier de com-
mande vers le bas n'est possible que
si le pommeau A se trouve en posi-
tion 2.

Pour actionner les phares anti-
brouillards AV (lorsque la clé de
contact est enclenchée) appuyer sur
Iinterrupteur 4 fig. 1.

La mise en marche des feux anti-
brouillard AR ne peut étre effectuée
que lorsque les phares anti-brouil-
lard AV sont allumés.

Entirant la commande vers le volant
on actionne les feux d'appel.

Wird der Hebel bei Knopf in Stellung
2 nach unten gedriickt, wird das
Fernlicht betatigt.

MERKE

Der Hebel kann nur nach unten
gedriickt werden, wenn der Knopf A
in Stellung 2 steht.

Um die Nebelscheinwerfer vorn zu
betatigen, ist (bei eingeschaltetem
Zindschllssel) der Schalter 4, Abb.
1, zu driicken.

Die Einschaltung der NebelschiuB-
leuchtenerfolgt nur bei eingeschalte-
ten Nebelscheinwerfern.

Zieht man den Hebel zum Lenkrad
hin, betatigt man die Lichthupe.




Levetta B comando indicatori di
direzione (il ritorno nella posizione
centrale € automatico)

D - Lampeggio per svolta a destra
S - Lampeggio per svolta a sinistra

Levetta C comando tergicristallo
e lavacristallo (con chiave accen-
sione inserita) fig. 3.

Tirando la leva verso il volante si
mette in azione il lavacristallo.

I - Tergicristallo fermo

Il - Intermittenza

Il - Funzionamento continuo
(bassa velocita)

Il - Funzionamento continuo
(alta velocita)

Direction indicator control lever B
(returns to centre automatically)

D - Right turn
S - Left turn

Windscreen C wiper and washer
switch (with ignition key at on posi-
tion) Fig. 3.

Pull the lever towards the steering
wheel to operate the washer.

| - Windscreen washer off

Il - Intermittent operation
Ill - Continuous operation
(low speed)

Il - Continuous operation
(high speed)

Levier B commande des cligho-
teurs (avec retour automatique a la
position centrale)

D - Clignotant droit

S - Clignotant gauche

Levier C de commande des essuie
glace et lave-glace (clé de contact
en position de marche) fig.3.

En déplacant le levier vers le volant
le lave-glace se met en marche.

| - Essuie-glace arréte

Il - Fonctionnement intermittent
Il - Fonctionnement continu
(basse vitesse)

Il - Fonctionnement continu
(haute vitesse)

Hebel B fiir die Blinkerbetatigung
(die Rickkehr in die Mittelstellung
erfolgt automatisch)

D - Rechts blinken

S - Links blinken

Hebel C fiir die Betitigung der
Scheibenwischer und der Schei-
benwaschanlage (bei steckendem
Zindschlussel) Abb.3.

Zieht man den Hebel zum Lenkrad

hin, wird die Scheibenwaschanlage
betatigt.

| - Scheibenwischer ausgeschal-
tet

Il - Intervallschaitung

Il - Dauerbetrieb

(niedrige Ge-schwindigkeit)

Il - Dauerbetrieb

(hohe Geschwin-digkeit)




Norme da seguire durante il primo
periodo d’uso:

- Evitare di superare i 5.000 giri/1' nei
primi 1.000 Km di percorso.

- Sostituire I'olio motore e il filtro
durante I'esecuzione del tagliando
gratuito; quindi sostituire nuovamen-
te I'olio e il filtro ogni 10.000 Km. di
percorso.

- Dopo I'avviamento evitare di supe-
rare i 4.000 giri/1' prima che il motore
si sia sufficientemente riscaldato
(temperatura acqua 65 + 70 °C).

- Evitare di mantenere il motore ad
un regime elevato e costante per
un tempo prolungato.

- Avetturanuova & necessario un pe-
riodo di rodaggio di almeno 5.000
Km.

Prima di usare la vettura per lun-
ghi viaggi controllare:

- Ilivello del liquido di raffreddamen-
to nel serbatoio di espansione.

- Illivello olio nel serbatoio; se sitrova
sotto la meta tra il minimo e il massi-
mo ristabilire il livello.

- La pressione dei pneumatici ed il
loro stato di usura.

- INivello liguido per freni e frizione
nella vaschetta.

E' comunque consigliabile eseguire
questi controlli ogni 500 Km.

Rules to be followed when the car
is first used:

- Avoid exceeding 5,000 rpm for the
first 1,000 km.

- Change the engine oil and filter
when the free voucher is used. The-
reafter, change the oil and filter every
10,000 km.

- After sfarting, avoid exceeding
4,000 rpm before the engine has
warmed up sufficiently (water tem-
perature of 65 +70°C).

- Avoid keeping the engine at con-
stant high revs for a prolonged pe-
riod.

- A new car must be runin for at least
5,000 km.

Before using the car, check the
following:

- The level of the coolant in the ex-
pansion tank.

- The oil level in the oil tank; if it is
below half-way between the mini-
mum and maximum leveis, top up.

- The tyre pressures and state of tyre
wear.

- The level of brake and clutch fluid in
the resevoir concerned.

(However: lt is, in any event good

practice to carry out the above
checks every 500 km.).

Norme pour le rodage:

- Ne pas dépasser un régime de
5.000 tr/mn pendant les 1.000 pre-
miers km.

- Remplacer I'huile moteur et le filtre
lors du coupon gratuit. Faire une
vidange et changer le filtre tous les
10.000 km.

- Aprés démarrage éviter d'aller au-
dela de 4.000 tr/mn avant que le
moteur ne soit suffisamment chaud
(température de I'eau 65 + 70° C)

-Eviter de rester a un régime élevé
pendant une période prolongée

- Le véhicule étant neuf, la période
de rodage est au minimum de 5.000
km.

Avantd’utiliser votre véhicule, vé-
rifier :

- Le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le réservoir d’expansion

- Le niveau d’huile dans le réservoir
; si celui-ci se situe entre le mini et le
maxi, faire I'appoint

- La pression des pneumatiques et
leur état d'usure

- Le niveau du liquide de frein et
d'embrayage

Ces contréles doivent normalement
étre effectués tous les 500 km.

Beim Einfahren zu beachtende
Vorschriften:

- Beidenersten 1.000 km eine Dreh-
zahl von 5.000 min"* méglichst nicht
Uberschreiten.

- Bei der kostenlosen Garantie-
durchsicht Motordl und Filter aus-
wechseln; dann Ol und Filter ermneut
alle 10.000 km. wechseln.

- Nach dem Starten moglichst nicht
Gber 4.000 min" drehen, solange
der Motor nicht ausreichend warm ist
(Wassertemperatur 65 + 70 °C).

- Den Motor nicht wahrend lange-
rer Zeit konstant mit hoher Dreh-
zahl fahren.

- Bei einem neuen Fahrzeug ist eine
Einfahrstrecke von mindestens
5.000 km. erforderlich.

Vor Starten des Fahrzeugs folgen-
des kontrollieren:

- Den Kihlflussigkeitsstand im Deh-
nungsbehalter;

- Den Olstand im Behélter; wenn er
unter der Halfte zwischen Minimum
und Maximum ist, Ol nachfullen:

- Den Reifendruck und den Ver-
schleiBzustand der Reifen;

- Den Brems- und Kupplungsfliissig-
keitsstand in den Behaltern.
Empfehlenswert ist, diese Prifun-
gen alle 500 Km. durchzufiihren.




PORTE

DOORS

PORTES

TUREN

Le porte sono provviste di serratura
con chiave; & quindi possibile la chiu-
sura o l'apertura dall’esterno tanto
dallato destro quanto dal lato sinistro
(non premere la levetta E con porta
aperta).

Azionando con la chiave la serratura
esterna di una porta, tramite un
comando elettrico si blocca o si
sblocca anche l'altra portiera.

The doors are lockable; itis therefo-
re possible to close or open them
from outside both from the right-hand
side and the left-hand side (never
press lever E with open door).

When locking one door with the key
also the opposite door, will be auto-
matically locked through an electric
centralized system.

Les portes sont équipées de serru-
res avec clé ; il est possible de les
fermer ou de les ouvrir de I'extérieur
c6té droit ou gauche (ne touchez pas
la manette E a porte ouverte).

En tournant la clé d'une de serrures
extérieures, au moyen d'une centra-
le électrique, on bloque ou débloque
aussi l'autre serrure.

Die Turen sind mit Schigssern verse-
hen; sie kdnnen deswegen sowoh!
auf der linken als auch auf der rech-
ten Seite von auBen verschlossen
oder geoffnet werden.

Dreht man den Schilssel in einem
TurschloB, wird auch die andere Tlr
ver- oder entriegelt.

Fig. 4 - Apertura porta

A - Serratura apertura porta;B - Maniglia sbloc-
caggio porta; C - Maniglia per apertura porta; D
- Bracciolo per chiusura porta dall'interno; E -
Pomello per bloccaggio serratura (a porta chiu-
sa); F - Lampada segnalatrice diingombro della
porta aperta; G - Plafoniera sottoporta.

Fig. 4 - Door apening

A - Door lock; B - Opening handle; C - Door
opening handle; D - Arm rest and door pull; E -
Door lock(with door closed); F - Open door
marker; G - Open door marker.

Fig. 4 - Quverture portes

A - Serrure overture porte; B - Poignée déblo-
cage porte; C - Levier d'ouverture de |a porte; D
- Bras pour fermeture de porte de l'intérieur; E
- Bouton pour blocage de la serrure (avec porte
fermée); F - Voyant dans la porte; G - Voyant
dans la porte.

Fig. 4 - Tiréffnung

A - TarschloB; B - Hebel zur Tiréffnung; € -
Hebel zur Tur- Offnung; D - Turgriff; E -Siche-
rungsknopf (bei geschlossener Tir); F - UmriB-
leuchten flir gedffnete Tiir; G - Tirleuchte.

o
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COMMUTATORE A CHIAVE CON KEY-OPERATED SWITCH WITH COMMUTATEUR A CLE AVEC
ANTIFURTO

ANTI-THEFT DEVICE

Posizione chiave:

0) Blocco (chiave estraibile). A chia-
ve estratta anche parzialmente lo
sterzo & bloccato. Possono essere
accese le luci di parcheggio o le luci
di emergenza.

Il) Marcia
Accensione motore, predisposizio-
ne servizi.

) Avviamento

Key position:

0) Lock (key can be removed). With
the key drawn out even partially, the
steering is locked. Parking lights or
hazard warning lights can be turned
on.

i) On
Engine ignition, preparation for ser-
vices.

1) Starting

ANTIVOL

Fig. 5 - Commutatore a chiave con
antifurto

Fig. 5 - Key-operated switch with anti-theft
device

Fig. 5 - Commutateur a cle avec antivol

Fig. 5 - Schlisselschalter mit Diebstahls-
sicherung

Position de la cle

0) Verrouillage (clé enlevable) laclé
enlevée méme partiellement, la di-
rection est verrouillée. Les feux de
position et les feux de détresse peu-
vent étre allumés.

1) Marche

Mise sous tension du circuit de
démarrage et des organes des servi-
ces.

Iil) Démarrage

SCHLUSSELSCHALTER MIT
DIEBSTAHLSSICHERUNG

Schltsselstellung:

0) Blockiert (Schilssel kann her-
ausgezogen werden). Bei auch nur
teilweise herausgezogenem Schlis-
sel ist die Lenkung blockiert. Stand-
licht oder Warnblinkanlage kénnen
eingeschaltet werden.

Il) Betrieb
Motorziindung, Freigabe bestimm-
ter Dienste. :

lll) Anlassen




Nota: Per facilitare lo sbloccaggio
dello sterzo, mentre si effettua la
rotazione della chiave, ruotare leg-
germente nei 2 sensi il volante di
guida.

Non estrarre la chiave se la vettu-
ra hon é ferma

Note: To help unlock the steering,
turn the steering wheel gently in both
directions whilst the key is being tur-
ned.

Do not remove the key unless the
car is stationary.

Nota : pour faciliter le déverrouillage
deladirection, tourner légérementla
clé enactionnant dans les deux sens
le volant.

Ne jamais enlever la clé le véhicu-
le roulant.

Bemerkung: Fir eine leichtere
Lenkradentsperrung, das Lenk-rad
leicht in beide Richtungen drehen,
wahrend man den Schllssel im
SchloB dreht.

Den Schliissel nur bei stehendem
Fahrzeug.

AVVIAMENTO DEL MOTORE

ENGINE STARTING

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

ANLASSEN des MOTORS

Avviamento a freddo

- Portare la leva del cambic in posi-
zione di folle.

- Premere a fondo il pedale della fri-
zione ed eseguire l'avviamento gi-
rando lachiave verso la posizione Il

- Non premere sul pedale dell'acce-
leratore.

A motore avviato rilasciare la chiave
che automaticamente ritorna nella
posizione di marcia Il.

Nel caso di mancato avviamento,
riportare la chiave nella posizione 0
prima di ripetere la manovra.

Non premere a fondo il pedale del-
l'acceleratore se la temperatura del-
I'olio non ha raggiunto almeno
65°+70° circa.

Avviamento a caldo

Ripetere le stesse operazioni ese-
guite per l'avviamento a freddo.
Pud essere utile, quando il motore &
molto caldo, premere leggermente il
pedale acceleratore.

Cold engine starting

- Make sure the gear lever is in neu-
tral position.

- Depress the cutch pedal and turn
the key to position 1.
- Do not press the accelerator pedal.

As soon as the engine fires release
the key which automatically return to
the running position 1.

Should the engine not start or stall, it
is necessary to torn the key back to
position 0 prior to attempting to re-
start.

Do not fully press the accelerator
pedal if the oll temperature has not
reached at least 149°+158° F ap-
prox.

Hot starting

Repeat the same operations as
described for cold starting. It might
be usefull for very hot engine to sligh-
tly press on the accelerator pedal.

Mise en marche a froid

- Placer le levier de vitesse au point
mort.

- Appuyer a fond sur la pédale de dé-
bryage et effectuer la mise en mar-
che entournantlaclé vers la position
.

- Ne pas pousser sur I'accélérateur.

Lorsque le moteur est parti relacher
la clé qui retourne automatiquement
a la position de marche II.

En cas de non-départ, tourner la clé
dans la position 0 avant de répéter la
manoueuvre.

Ne pas pousser a fond la pédale de
I'accélerateur sila température de I'-
huile n'a pas atteint au moins 65°-
70°C environ.

Mise en route a chaud

Refaites la méme opération que lors
du démarrage a froid. Il est parfois
utile d’appuyer légérement sur la
pédale d’accélérateur quand le mo-
teur est trés chaud.

Anlassen des kalten Motors

- Schalthebel in Leerlaufstellung
bringen.

- Kupplungspedal durchtreten und
Motor mit Schllissel auf Il anlassen.

- Kein Gas geben.

Sobald der Motor anspringt, den
Schlissel loslassen; dieser kehrt
automatisch in Stellung Il zurlick.
Sollte der Motor nicht anspringen,
Schlussel auf 0 zuriickdrehen und
Fahrzeug erneut anlassen.

Das Gaspedal erst bei einer Oltem-
peratur von mindestens ca.65+70 °C
ganz durchireten.

Anlassen des warmen Motors

Die unter Abschnitt Anlassen des
kalten Motors ausgefiihrten Vor-
géange wiederholen.

Bei betriebswarmem Motor das
Gaspedal wahrend des Anlassens
langsam durchtreten.
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AVVIAMENTO DELLA VETTURA

MOVING OFF

DEMARRAGE DE LA VOITURE

ANFAHREN

- Premere a fondo il pedale della fri-
zione e portare la leva del cambio in
posizione 12 velocita.

- Allentare completamente il freno a
mano.

- Abbandonare lentamente il pedale
della frizione ed accelerare progres-
sivamente.

- Procedere quindi allinnesto delle
marce successive.

- Depress the clutch pedal and enga-
ge first gear.

- Fully loosen the hand brake.

- Progressively release the clucth pe-
dal and through the gears as requi-
red.

- Change up through the gears as
required.

Per I'innesto della retromarcia oc-
corre premere la leva verso il bas-
S0 quindi spostarla in avanti.

In orfer to obtain reverse it is
necessary to press the lever

downwards before moving it for-
wards.

- Appuyer a fond sur le pédale d’em-
brayage et placer le levier de vitesse
a la position de 1ére vitesse.

- Desserer compléétement le frein a
main.

- Lacher lentement le pied de la pé-
dale d’embrayage et accélérer pro-
gressivement.

- Procéder ensuite a I'enclechement
des vitesses suivantes.

Fig. 6 - Selettore marce

Fig. 6 - Gear level position

Fig. 6 - Sélecteur levier de vitesses
Abb. 6 - Schalthebel

Pour la sélection de la marche-
arriére il est nécessaire de pous-
ser en has le levier tout en le dé-
placant a I'avant.

- Kupplungspedal ganz durchtreten
und 1. Gang einlegen.

- Die Handbremse I16sen Kupplungs-
pedal langsam loslassen und dabei
progressiv Gas geben.

- AnschlieBend die héheren Géange
einlegen.

Zum Einlegen des Riickwaérts-
gangs den Schalthebel nach un-
ten driicken und nach vorn schie-
ben.




Durante la marcia

- Non viaggiare mai, neppure in di-
scesa, con lindice del contagiri
orientato verso il regime massimo
del motore.

Quando l'indice del contagiri & pros-
simo al massimo regime (zona color
rosso), occorre adottare una condot-
ta di guida prudente, per non supera-
re tale limite.

- In condizioni normali tutti i segnali
luminosi a luce rossa, sui quadri di
controllo, devono risultare spenti; la
loro accensione segnala una irrego-
larita nel corrispondente impianto.
Assicurarsi del regolare comporta-
mento dei vari organi, osservando i
relativi strumenti di controllo.

- Non percorrere discese con motore
fermo, in quanto non funzionando il
servofreno per mancanza di depres-
sione, la frenata @ molto meno effi-
ciente pur premendo maggiormente
sul pedale.

- Dopo un uso gravoso lasciare gira-
re qualche minuto il motore al mini-
mo prima di arrestarlo.

Precautions when running

- Never run, including downhill, with
the rev counter in the maximum
R.P.M.sector. When the engine
speed approaches the maximum
permitted level (red sector) it is ne-
cessary to drive with care in order to
exceed the maximum permitted
R.P.M.

- Under normal running conditions all
the red warning lights should be out;
should a red warning light come on,
this indicates a malfuction of the rela-
tive installation. Check the functio-
ning of the appropriate installation be
reference to the relative instruments.

- Do not coast downhill with the
engine stationary as this will render
the servo assistance of the brakes
ineffective due to lack of manifold
depression and therefore greatly
increase the force to be applied to
the brake pedal and reduce the bra-
king efficiency.

- When the engine is very hot after
having been used to its limit, it is
recommended to let it idle for a few
minutes prior to swtiching it off.

Pendant la marche

- Ne jamais circuler, méme dans une
descente, avec l'index du compte-
tours orient vers le régime maximum
du moteur. Lorsque laiguille du
comptetours est proche du régime
maximum (zone couleur rouge) il
faut conduire d’une maniére pruden-
te, pour ne pas dépasser la régime
maximum.

- Dans les conditions normales tous
les témoins lumineux a lumiére rou-
ge, sur les tableaux de contrdle,
doivent étre éteints; leur allumage
signale une anomalie dans I'installa-
tion correspondante. S’assurer du
comportement régulier des diffé-
rents organes en observant les in-
struments de contréle correspon-
dants.

- Ne pas parcourir des descentes a
moteur arrété, du fait que le servo-
frein ne fonctionnant pas par défaut
de dépression, le freinage est beau-
coup moins efficace, méme en ap-
puyant davantage sur la pédale du
frein.

- Lorsque, a la suite d'une utilisation
particulierement pénible, le moteur
est trés chaud, il faut avoir soin,
avant de l'arréter, de le laisser tour-
ner quelques instants.

Wihrend der Fahrt

-Niemals, besonders nicht bei Gefal-
le, im Bereich der héchstzulassigen
Motordrehzahlen fahren. Befindet
sich der Drehzahimesser kurz vor
dem roten Bereich (Hdchstdreh-
zahl) mit vermehrter Umsicht fahren,
um das Drehzahllimit nicht zu {bers-
chreiten.

- Normalerweise sind alle roten Kon-
trolleuchten auf der Instrumententa-
fel erloschen; ein Aufleuchten mel-
det eine Stérung in der entsprechen-
den Anlage. Wahrend der Fahrt ist
die ordnungsgemaBe Funktion der
verschiedenen Fahrzeugelemente
anhand der jeweiligen Anzeigen zu
Uberpriifen.

- Gefalle niemals mit abgestelitem
Motor befahren, da aufgrund man-
geinden Unterdrucks der Brems-
kraftverstarker nicht arbeitet und die
Bremswirkung trotz erhéhten Pedal-
drucks wesentlich abnimmt.

- Nach langerer hoher Motorbela-
stung den Motor einige Minuten vor
Abstellen laufen lassen.



SEDILI

La posizione di ciascun sedile pud
essere variata agendo sulle apposite
leve (A-B-D-E)Fig. 7:

Leva A - Ribaltamento in avanti dello
schienale.

Leva B - Spostamento in senso lon-
gitudinale del sedile.

Leva. D - Regolazione in altezza del
sedile.

Leva E - Regolazione altezza schie-
nale.

| sedili sono dotati di appeggiatesta
C regolabili in altezza.

SEATS

The position of each seat can be
adjusted through the proper controls
(A -B-D-E), as follows (Fig. 7).

Knob A - For forward displacement
of seat back.

Knob B - For longitudinal adjust-
ment.

Knob D - For vertical adjustment.

Knob E - For adjustment of seat back
inclination.

The seats are provided with vertically
adjustable heandrest C.

SIEGES

Linclinason de chaque siége peut
étreréglée enagissant surlesleviers
(A-B-D-E)Fig. 7:

Levier A - Abaissement en avant du
dossier.

Levier B - déplacement longitudinal
du siége.

Levier D - Réglage de I'ahuteur du
siege.

Levier E - Réglage de I'inclinaison du
dossier.

Le sieges sont dotés d’appuie-tétes
C réglables en hauteur.

Fig. 7 - Sedili

Fig. 7 - Seats

Fig. 7 - Sieges

Abb. 7 - Vordersitze

SITZE

Die Sitze lassen sich anhand folgen-
derHebel (A-B-D-E)inAbb. 7 ver-
stellen:

Hebel A - Vorklappen der Lehne

Hebel B - Langsverstellung des Sit-
zes

Hebel D - Hohenverstellung des Sit-
zes

Hebel E - Hohenverstellung der
Lehne

Die Kopfstiitzen C beider Sitze sind
héhenverstellbar.




CINTURE DI SICUREZZA

Le cinture (fig. 8) sono del tipo a 3
punti di attacco con avvolgitore a
bloccaggio inerziale di emergenza.
La cinghia esce dal contenitore A e,
scivolando sulla guida B che la
mantiene nella corretta posizione,
termina nel punto di attacco D prov-
vedendo a trattenere il busto e il
bacino.

SEAT BELTS

The seat belts (Fig.8) are of the iner-
tial reel triple attachment point type.
The belt runs from container A and,
sliding on guide B which keeps it in
the correct position, it ends at attach-
ment point D, thereby holding the
wearer’s torso and pelvis.

= |
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L'avvolgitore con bloccaggio di
emergenza permette ampialiberta di
movimento agli occupanti in condi-
zioni di marcia normale, provveden-
do perd al bloccaggio nel caso di
brusche frenate o di collisioni.

/IS —\

The inertial reel winder allows ample
freedom of movement to the occu-
pants under normal driving condi-
tions but locks in the event of viclent
braking or collisions.

CEINTURES DE SECURITE

Les ceintures (fig.8) sont du type 3
points avec enrouleur a inertie

La ceinture sort du boitier A, passe
dans le renvoi B quila maintientdans
une position correcte et se termine
par la fixation D, ce qui correspond a
un maintien correct du buste et de
I'abdomen.

Fig. 8 - Cinture di sicurezza
Fig. 8 - Seat belt

Fig. 8 - Ceintures de securité
Abb. 8 - Sicherheitsgurte

L’enrouleur permet un libre déplace-
ment des occupants en marche nor-
male, tout en intervenant en blo-
quant ceux-cilors de brusques décé-
lération ou en cas de collision.

SICHERHEITSGURTE

Die Sicherheitsgurte (Abb.8) sind 3-
Punkt-Gurte mitim Notfall durch Ein-
wirkung der Tragheitskraft blok-kie-
renden Aufrollvorrichtungen. Der
Riemen tritt aus dem Behaélter A aus,
gleitet Gber die Fuhrung B, die ihnin
der richtigen Stellung halt, und endet
am AnschluBpunkt D und schiitzt so
Brust- und Beckenbereich.

Die Aufrollvorrichtung mit Notfall-
blockie- rung sorgt flr groBe Bewe-
gungsfreiheit der Fahrzeuginsassen
wahrend der normalen Fahrt, bloc-
kiert aber bei pi6tziichen Bremsma-
névern oder Kollisionen.
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Istruzioni per l'uso

Le cinture debbono essere indossa-
te ed allacciate prima di avviare il
motore o la vettura dopo aver oppor-
tunamente posizionato i sedili.

Per allacciare le cinture, passare il
braccio sotto il lembo esterno; quindi
farle scorrere dolcemente attorno al
busto ed al bacino fino ad infilare il
terminale C nell’estremita E.
Eseguendo questa operazione non
estrarre le cinture troppo veloce-
mente dall’arrotolatore per non pro-
vocare il bloccaggio automatico.

Se il movimento di estrazione viene
interrotto & necessario riavvolgerle
parzialmente e ripetere la sequenza.
Per liberarsi delle cinture premere al
centro il bottone “press” posto sulla
estremita E.

Avvertenze

Ciascuna cintura & concepita per
essere usata da occupanti che han-
no la statura di un adulto ed & previ-
sta per I'uso da parte di un passeg-
gero per volta; non si deve quindi far
passare la cintura intorno ad un
bambino seduto sulle ginocchiadiun
passeggero.

Laregolazione deve essere effettua-
ta con la persona occupante ben
seduta e col busto eretto ed appog-
giato allo schienale.

Instructions

The seat belts must always be puton
and fastened before the engine is
started or the car moved but before
the seats are positioned as required.
To fasten the seat belts put your arm
under the outermost strap, wrap
around the torso and pelvis and then
insert fastener Cin end E. Make sure
the belts are not twisted.

Be careful not to pull the belts too
quickly or the automatic lock will be
activated.

If you interrupt this operation you will
have to rewind the belt partially and
start again.

Push the "press” button on fastener
E to release the belt.

Warning

Each seat belt is designed for use by
occupants having the stature of an
adult and must be used for one pas-
senger only.

Never put a belt around a child sea-
ted on a passenger’s knee.

Adjust the belt with the occupant
seated properly and with his back
right up against the seat.

Check the anchorage points regular-
ly to ensure they are secure and that
the belts are in good condition.

Instruction d’utilisation

Les ceintures doivent étre mises
avant la mise en route du moteur,
aprés avoir placés les sieges dans la
position souhaitée.

Pour boucler la ceinture, passer le
bras sous le brin extérieur puis le
faire dérouler doucement autour du
buste et de 'abdomen jusqu’au ver-
rouillage de I'extrémité C dans 'em-
bout E.

En exécutant cette opération ne pas
tirer les ceintures trop rapidement
hors de I'enrouleur pour ne pas pro-
voquer le blocage automatique.

Si le mouvement d'extraction est
interrompu, il est nécessaire de les
réenrouler en partie et de réeffectuer
I'opération.

Pour se libérer des ceintures, ap-
puyer au centre le bouton “press”
placé sur 'extrémité E.

Attention

Les ceintures sont prévues pour un
adulte ou un enfant de plus de 6 ans.
Le réglage doit étre réalise lorsque la
personne est bien assise sur le sie-
ge, la poitrine bien droite et bien
appuyée contre le dossier.

Controler péricdiquement ['état et
les fixations des ceintures.

Encasd'accident il estrecommandé
de remplacer la ceinture, méme si
elle paralt intacte.

Bedienungshinweise

Die Sicherheitsgurte vor Starten des
Motors oder Anfahren des Fahr-
zeugs anlegen, aber nachdem die
Sitze richtig eingestellt worden sind.
Zum Anlegen der Gurte den Arm
unter die auBenliegende Hifte legen

“und den Gurt dann um Brust und

Becken legen und das Ende C im
Haltepunkt E einklinken. Die Gurte
nicht verdrehen.

Fuhrt man diese Operation aus, die
Gurte nicht zu schnell aus der Auf-
wickelvorrichtung ziehen, um keine
automatische Blockierung hervorzu-
rufen.

Wenn die Ausziehbewegung unter-
brochen wird, die Gurte wieder los-
lassen und erneut aus der Aufrollvor-
richtung ziehen.

Um die Sicherheitgurte zu ldsen, den
Knopf "press" in E driicken.

Hinweise

Jeder Gurt ist flr den Gebrauch
durch einen Erwachsenen oder ein
Kind im Alter von Uber 6 Jahren vor-
gesehen.

Den Gurt einstellen, wenn der Fahr-
zeuginsasse richtig auf seinem Sitz
sitzt, mit aufgerichteter Brust und
gegen die Rickenlehne gedriickt.

RegelmaBig kontrollieren, daB die
Verankerungen festsitzen und daB
sich die Gurte in gutem Zustand
befinden.



Periodicamente controllare che gli
ancoraggi siano ben fissati e che le
cinture siano in buone condizioni.
Nel caso di un incidente anche se la
cintura usata € all'aspetto priva di
danni si raccomanda di sostituirla
€Oon una nuova.

Per la pulizia, lavarla a mano usando
acqua tiepida e sapone neutro.

Risciacquare e lasciare asciugare
accuratamente allombra.

Non usare detergenti, candeggianti
o tinture.

Evitare contatti con sostanze chimi-
che che possano indebolire il tessu-
{o.

Per pulire i contenitori delle cinture
soffiare con aria secca.

Siraccomanda di consultare in caso
didubbioil costruttore e dinon proce-
dere a modifiche od aggiunte alle
cinture e/o ai punti di attacco.

In the event of an accident a new belt
should be fitted, even if the belt ap-
pears to be undamaged.

To clean, wash by hand using warm
waterand mild soap. Rinse and dryin
the shade.

Do not use detergents, bleach or co-
louring agents.

Avoid contact with chemical sub-
stances that could weaken the fabric

To clean the belt containers blow dry
air through them.

Consultthe manufacturer if you have
any doubts and never carry out any
modifications to the belts and/or an-
chorage points.

Pour la nettoyer utiliser du savon
neutre et de 'eau tiéde.

La rincer ensuite et la faire sécher
avec soin.

Ne pas utiliser de détergents, de
décolorants ou de teinture.

Eviter tout contact avec des substan-
ces chimiques pouvant affaiblir le
tissu.

Nettoyer les parties de verrouillage
des ceintures a l'air sec.

Il est recommandé de consulter le
fabricant en cas de doute et de ne
jamais entreprendre de modifica-
tions au niveau des ceintures ou des
points d’ancrage.

Bei einem Unfall wird auch dann,
wenn sich der Gurt dem &uBerem
Anschein nach in einem einwand-
freien Zustand befindet, empfohlen,
ihn auszutauschen.

Ihn mit der Hand in lauwarmem
Wasser unter Verwendung neutraler
Seife waschen. Den Gurt dann wie-
der ausspllen und sorgfaltig trok-
Knen lassen. Keine Reinigungsmit-
tel, Bleichmittel oder Farbemittel
benutzen. Die Beriihrung mit chemi-
schen Substanzen vermeiden, die
das Gewebe schwichen kénnen.

Fir die Reinigung der Aufnahmebe-
halter der Gurte diese mit trockener
Luft durchblasen. Es wird empfoh-
len, im Zweifelsfall den Hersteller zu
konsultieren und an den Gurten und/
oder AnschluBpunkten keine Ande-
rungen oder Hinzuflgungen vorzu-
nehmen.
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VOLANTE GUIDA REGOLABILE ADJUSTABLE STEERING WHEEL VOLANT REGLABLE VERSTELLBARES LENKRAD

La posizione del volante guida é The position of the steering wheel La position du volant est réglable Das Lenkrad ist hdhenverstellbar,
regolabile in senso verticale dopo  can be adjusted upwards by turning  dans le sens vertical aprés avoir nachdem man die Halterung durch
aver sbloccato il supporto mediante  lever A to release the support. débloqué le support en tirant sur le  Drehen des Hebels A entriegelt hat.
rotazione della leva A. levier A.

Fig. 9 - Regolazione volante

Fig. 9 - Steering wheel adjustment
Fig. 9 - Réglage volant

Abb. 9 - Lenkradeinstellung

SPECCHI RETROVISORI REAR VIEW MIRRORS RETROVISEURS RUCKSPIEGEL

Lo_ spec_chio retrovisore, & di tipo  The rear view mirror, adjustable Le rétroviseur estorientable etpour-  Der Riickspiegel ist verstellbar und
orientabile e dotato di posizione an-  type, is equipped with anti-dazzle vu d’une position anti-feux de route  kann mit dem Hebel A in Abblend-
tiabbagliante mediante la levetta A.  device controlled by lever A. grace au petit levier A. stellung gebracht werden.



Specchi retrovisori esterni Door mirror
Di tipo collassabile sono montati su  Collapsible type, installed and both
entrambe le portiere. doors.

” MIRROR N

L R

Fig. 10 - Specchio retrovisore interno
Fig. 10 - Rear view mirror

Fig. 10 - Rétroviseur interne

Abb. 10 - innenriick-spiegel

Retroviseurs externes

Du type réglable, sont appliqués sur
les deux portes.

Fig. 11 - Specchio retrovisore esterno
Fig. 11 - Door mirror

Fig. 11 - Rétroviseur extérieur

Abb. 11 - AuBenrickspiegel

Aussenspiegel

Einstellbare SchwenkauBen-spie-
gel an beiden Fahrzeug-turen.

®)
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Muovendo il pulsante A (fig. 11) in
senso verticale o orizzontale si rego-
la elettricamente I'orientamento
degli specchi.

Ruotare il pulsante in senso antiora-
rio (indice rivolto verso L) per orienta-
re lo specchio sinistro, in senso ora-
rio (indice rivolto verso R) per orien-
tare lo specchio destro.

Nota: Gli specchi retrovisori esterni
sono muniti di resistenza per lo sbri-
namento che si inserisce premendo
linterruttore comando lunotto termi-
co (N. 10 fig. 1).

QUADRO ELETTRICO

They can be electrically adjusted
moving switch A in vertical or hori-
zontal direction.

The knob must be setin anti-clockwi-
se direction (arrow aiming L) in order
to adjust the left mirror, or in clockwi-
se direction {(arrow aiming R) in order
to adjust the right mirror.

Note: The door mirrors are equipped
with a resistance for deicing which is
turned on, if the switch for the heated
rear window is actuated (no. 10, fig.

1).

ELECTRIC BOARD

En déplagant la commande A (fig.
11) dans le sens vertical ou horizon-
tal les retroviseurs se reglent électri-
quement.

Tourner la commande dans le sens
anti-horaire (index vers L) pour ré-
gler le rétroviseur gauche, dans le
sens horaire (index vers R) pour
régler le rétrovieur droit.

Note: Les rétroviseurs extérieurs
sont munis d’une résistance pour le
dégivrage qui se met en marche
lorsque l'interrupteuer pour le dégi-
vrage de lalunette AR a été actionné
(No. 10, fig. 1).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Fig. 12 - Posizione quadro elettrico

Fig. 12 - Position de I'équipement électrique
Fig. 12 - Electric board position

Abb. 12 - Relais - und Sicherungskasten

Mit Einstellknopf A (Abb. 11) werden
die AuBenspiegel elekirisch einge-
stellt.

Knopfdrehung gegen den Uhrzeiger-
sinn (Anzeige auf L) fur finken, Dre-
hung im Uhrzeigersinn (Anzeige auf
R) fur rechten AuBenspiegel.

Bemerkung: Die AuBenriickspiegel
sind mit einem Widerstand fir die
Entfrestung ausgestattet, der sich
einschaltet, wenn man den Schalter
flr die heizbare Heckscheibe beta-
tigt (Nr. 10, Abb. 1).

RELAIS- UND
SICHERUNGSKASTEN




E’ posto nel vano anteriore; per ac-
cedervi disimpegnare il coperchio
ruotando di mezzo giro le due mollet-
te di fermo (Fig. 12).

Per l'utilizzazione dei vari fusibili e
teleruttori vedere a pag. L13/L14.

LAMPADE ILLUMINAZIONE IN-
TERNO VETTURA
Plafoniera

Si accende automaticamente all'a-
pertura delle porte;inoltre a porte
chiuse si pud accendere o spegnere
agendo sull'interruttore B fig.13.

Is located in the front of the car, and
can by reached by opening the cover
in the luggage compartment after
disengaging the proper pins (Fig.
12).

For description of fuses and relays,
please refer to page L13/L14.

INTERIOR LIGHTS

Dome lamp

It is switched on automatically when
opening the doors. Besides that it
can be turned on or off by actuating
the switch B, fig. 13, with closed
doors.

Le boitier est placé dans le coffre
avant; pour I'acces, basculer le cou-
vercle en libérant le 2 molletes d'ar-
rét (Fig.12).

Pour I'utilisation correcte de tous les
fusibles et relais voir apagel13/L14.

LAMPES ECLAIRAGE INTERIEUR
VOITURE

Plafonnier

Il s’allume automatiquement a I'ou-
verture des portiéres; il peut en outre
s’allumer ou sont fermées si I'on
actionne l'in-terrupteur B fig.13.

Fig. 13 - Lampade per illuminazione inter-
no vettura

Fig. 13 - Interior light

Fig. 13 - Lampe pour éclairage intérieur
voiture

Abb. 13 - Fahrzeuginnenbeleuchtung

Der Relais- und Sicherungskasten
befindet sich im Frontraum. Durch
eine halbe Drehung der Haltestifte
(Abb. 12) wird der Kasten zugéng-
lich.

Firden Gebrauch von Relais und Si-
cherungen s. Seite L13/L14.

FAHRZEUGINNENBELEUCH-
TUNG

Deckenleuchte

Schaltet sich automatisch beim Off-
nen der Tlren ein; auBerdem kann
sie durch Betatigen des Schalters B,
Abb. 13 bei geschlossenen Tiren
ein oder ausgeschaltet werden.



Nota

Alfapertura della porta si accende
pure la lampada illuminazione sede
chiave di accensione la quale si spe-
gne automaticamente alla chiusura
della porta.

Plafoniera orientabile
Si accende premendo linterruttore
A.Ladirezione del fascio luminoso si

effettua manovrando il porta lampa-
da C.

CASSETTO RIPOSTIGLIO

Siapre (con chiave accensione inse-
rita) premendo sul pulsante 33 Fig.

Note

When opening the door, also the
ignition key lighting is switched on
which darkens again automatically
closing the door.

Rotating dome lamp

It is switched on by actuating switch
A. The direction of the light beam is
adjusted by rotating the lamp socket
C.

GLOVE BOX

Can be opened (with ignition key
ON) by pressing button 33 Fig. 1.

Note

Lorsque la portiere s’ouvre,
I’éclairage de la clé de contact
s'allume; il s'éteint automatique-
ment apres la fermeture de portiére.

Plafonnier orientable

Il s"allume en actionnant
Iinterrupteur A. La direction du fai-
sceau lumineux se régle en faisant
tourner le socle de la lampe C.

BOITES A GANTS

S'ouvre (avec clé de contact inser-
ree) en pressant le bouton 33 Fig. 1.

Fig. 14 - Cassetto ripostiglio

Fig. 14 - Glove box compartment
Fig. 14 - Boite a gants

Abb. 14 - Handschuhfach

Bemerkung

Beim Offnen der Tur schaltet sich
auch die Zandschllsselbeleuchtung
ein, die automatisch beim SchlieBen
der Tiir erlischt.

Drehbare Deckenleuchte
Schaltet sich ein, wenn man den
Schalter A betéatigt. Die Richtung des
Lichtstrahls wird durch Drehen am
Lampensockel C eingestellt.

HANDSCHUHFACH

Durch Knopf 33 Abb.1 (bei einge-
schalteter Ziindung) wird das Abla-
gefach gedffnet.




Allinterno del cassetto, illuminato
dal 2 lampade A, si trovano lo spec-
chiodicortesiaB e lapresadicorren-
te C (Fig. 14).

In caso di avaria della normale aper-
tura elettromagnetica tirare la levetta
di emergenza D posta a fianco del
cassetto.

COFANO MOTORE

Apertura

Per aprire il cofano motore tirare la
levetta A posta a fianco del sedile
pilota (fig.15).

Il cofano & tenuto in posizione di
apertura da due ammortizzatori C
fig. 16.

It is illuminated by 2 lamps A. It
includes the curtesy mirror B and the
electric socket C (fig. 14).

In case the normal electromagnetic
opening fails pull the emergency
lever D located in the side of the
glove box compartment.

ENGINE COVER

Opening

To open the engine compartment,
pull on level A located on the drive's
seat side (fig. 15).

The cover is held in position by
means of two shocks C, fig. 16.

Alintérieur de ia boite agants, illumi-
nee par 2 lampes A, se trouvent la
miroir B et la prise de courant C (Fig.
14).

Encase d'avarie du systéme électro-
magnétique, tirer le levier de secours
D placé a coté de la boite & gants.

CAPOT MOTEUR

Ouverture

Pour ouvrir le capot moteur, tirer le
levier A a c6té du siege conducteur
(fig.15).

Le capot est maintenu en position
ouverte par deux amortisseurs C
fig.16.

Fig. 15 - Leve apertura cofani

A - Leva apertura cofano motore
D - Leva apertura cofano anteriore

Fig. 15 - Levers for opening lids

A - Lever for opening engine compartment lid
D - Lever for opening front lid

Im beleuchteten (2 Lampen) Ablage-
fach befinden sich der Make-Up
Spiegel B und die Steckdose C (Abb.
14).

Bei Versagen der normalen elektro-
magnetischen Offnung den Zuggriff
D neben dem Ablagefach ziehen.

MOTORHAUBE

Offnen

Entriegelung der Motorraumklappe
durch Schalter A neben dem Fah-
rersitz (Abb. 15).

Die Haube wird durch zwei
Gasdruckdamfer C, Abb. 16, in ihrer
Stellung gehaiten.

Fig.15 - Commandes d'ouverture des ca-
pots

A - Commande d'ouverture du capot moteur
D - Commande d'ouverture du capot avant

Abb.15 - Offnungshebel

A -Offnungshebel Motorraumklappe
D - Offnungshebel Frontklappe




Con le luci di posizione accese, sol-
levando il cofano si accendono auto-
maticamente le lampade B di illumi-
nazione vano motore.

Apertura di emergenza

Nel caso la levetta A non funzioni,
tirare I'anello E situato in corrispon-
denza dell'attacco cinture lato pilota
(fig. 16).

Two engine compartment lamps B
light up automatically (only when
outer lighting switch is turned on)
when bonnet is lifted.

Emergency opening

In case lever A does not operate, pull
the ring E which is located near the
enchorage poitn of the dirver’'s safety
belt (fig. 16).

ACCESSIBILITA’ AL TAPPO SER-
BATOIO CARBURANTE

Per accendere al bocchettone di
carico carburante aprire lo sportello
A servendosi dell’apposita chiave.

ACCESS TO FUEL FILLER CAP

For fuel refuelling, open the lid A
using the relative key and remove
cap on filler neck.

En soulevant le capot on allume
simultanément les deux lampes B
pour I'éclairage du moteur, lorsque
les feux de position sont allumés.

Ouverture de secours

Au cas ou le levier A ne fonctionne-
rait pas, tirer 'anneau E palcé a la
hauteur de I'ancrage de la ceinture
c6té conducteur (fig. 16).

ACCES AU BOUCHON RESER-
VOIR CARBURANT

Pour le ravitaillement d'essence,
ouvrir le couvercle A a 'aide de sa
propre clé et enlever le bouchon.

Bei eingeschaltetem Standlicht
leuchten beim Offnen der Motor-
klappe automatisch auch die
Motorraumleuchten B auf.

Offnung im Notfall

Sollte der Hebel A versagen, den
Zuggriff E am Verankerungspunkt
des fahrerseitigen Sicherheitsgurtes
ziehen (Abb. 186).

Fig. 16 - Cofano motore

B - Lampadailluminazione cofano:

C - Ammortizzatori per sostegno cofano;

E - Anello per apertura d'emergenza cofano
motore

Fig. 16 - Engine coer

B - Lampe;

C - Supports for bonnet opening;

E - Emergency ring for opening engine com-
partment lid

Fig. 16 - Capot moteur

B - Lampe;

C - Amortisseurs de levage;

E - Anneau ouverture de secours capot moteur

Abb. 16 - Motorhaube

B - Frontraumleuchte;
C - Gasdruckdamfer;
E - Notzuggritf

ZUGANG ZUM TANKEINFULL-
STUTZENVERSCHLUSS

Klappe A mit dem Tankschliissel
aufschlieBen.




COFANO ANTERIORE

Apertura

Per aprire il cofano anteriore tirare la
leva D (Fig. 15) posta a fianco del
sedile lato pilota, quindi alzare leg-
germente il cofano per poter disim-
pegnare la sicura A (fig. 18).

Nel vano anteriore sono sistemati la
ruota di scorta e gli attrezzi di dota-
zione normale (fig. 1 pag. G5).

Il vano é illuminato dalla lampada C
(Fig. 18) che si accende automatica-
mente, a cofano aperto, quando
sono accese le luci di posizione.

BONNET

Opening

To open the front compartiment lid
pull lever D (Fig. 15) located ont he
driver’s seat side and lift slightly the
lid in order to disengage the safety A
(Fig. 18).

The spare wheel and the standard
tool kit are placed into the front
compartment (Fig. 1 page G5).

The front compartment is illuminated
by the lamp C (Fig. 18) automatically
activated, with bonnet open when
lights are on.

Fig. 17 - Tappo serbatoio carburante
Fig. 17 - Fuel filler cap

Fig. 17 - Bouchon réservoir carburant
Abb. 17 - TankeinfillistutzenverschiuB

CAPOT AVANT

Ouverture

Pour ouvrir le coffre avant tirer le
levier D (fig. 15) placé a c6té du siége
conducteur, et soulever legérement
le coffre pour enlever le blocage A
(Fig. 18).

La roue de secours et outillage sont
placés dans le coffre avant (fig. 1
page Gb).

Le coffre et éclairé par la lampe C
(Fig. 18), qui s’allume automatique-
ment a coffre ouvert si les feux de
position sont allumés.

FRONTHAUBE

Offnen

Zum Offnen der Frontklappe den
Hebel D (Abb. 15) neben dem Fah-
rersitz ziehen und Klappe zur Entrie-
gelung des Verschlusses A (Abb.
18) etwas anheben.

Im Frontraum sind Ersatzrad und
Bordwerkzeug verstaut (Abb. 1 Seite
G5).

Der Frontraum wird durch Leuchte C
(Abb. 18) bei eingeschaltetem
Standlicht automatisch ausgeleuch-
tet.




Apertura di emergenza

Nel caso la levetta D (Fig. 15) non
funzioni servirsi dell'anello E fig. 18
posto sotto la plancia lato pilota.

Opening in emergencies

If the lever D (Fig. 15) does not work,
use the ring E, fig. 18, placed below
the dashboard on the driver side.

Ouverture de secours

Sile levier D ( Fig. 15) ne fonctionne
pas, se servir de I'anneau E, fig. 18,
situé sous le tableau de bord, coté
conducteur.

Fig. 18 - Cofano anteriore

A - Gancio di sicurezza;

B - Ammortizzatori per sostegno cofano:
C - Lampadailluminazione cofano;

E - Anello per apertura di emergenza.

Fig. 18 - Front lid

A - Safety catch;

B - Supports for bonnet opening;

C - Lamp;

E - Ring for opening in emergencics.

Fig. 18 - Coffre avant

A - Crochet de sécurité;

B - Amortisseurs de levage:

C - Lampe;

E - Anneau d'ouverture de secours.

Abb.18 - Frontklappe

- Sicherheitshaken;

- Gasdruckdamfer;

- Frontraumleuchte;

- Ring fur Offnung in Notfallen.

moOom>

Offnung im Notfall

Wenn der Hebel D (Abb. 15) versagt,
Ring E, Abb. 18, unter dem Armatu-
renbrett auf der Fahrerseite bedie-
nen.




GANCIO DI TRAINO

Anteriormente in mezzeria vettura si
trova la sede a cui avvitare I'apposi-
to gancio A per traino vettura .

Il gancio & posto nella borsa attrezzi.

TOW EYE-BOLT

The eyebolt A, available in the tool
kit, shall be screwed to threaded
bush located in the center of the front
spoiler.

\
-
. 4

CROCHET DE REMORQUAGE

Dans la partie centrale avant du vé-
hicule se trouve le point di fixation de
ancrage A pour le remorguage .
Le crochet est placé dans la trousse
porte-outils.

Fig. 19 - Posizione gancio di traino

Fig. 19 - Position of tow eye-bolt

Fig. 19 - Position crochet de remorquage
Abb. 19 - Lage des Abschlepphakens

ABSCHLEPPHAKEN

Vorn in der Mitte befindet sich das
Abschleppgewinde.

Die Einschraubtse A
Werkzeugtasche verstaut.

ist in der
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Fig. 1 - Impianto climatizzazione

1 -Diffusore per ventilazione parabrezza; 2 -
Bocchetta laterale per climatizzazione; 3 - Ditf-
fusore per ventilazione vetri porte; 4 - Diffusore
ariadiclimatizzazione; 5 - Gruppo evaporatore-
riscaldatore; 6 - Filtro disidratatore; 7 - Conden-
satore ; 8 - Accumulatore di depressione ; 9 -
Compressore; 10 - Elettrovalvola acqua riscal-
damento; 11 - Termocontatto ; 12 - Pomello per
regolazione temperatura aria ; 13 - Pulsante di
arresto per impianto di climatizzazione e venti-
lazione; 14 - Pulsante inserimentoimpianto aria
climatizzata; 15 - Pulsante inserimento ventila-
zione esterna; 16 - Pulsante per inserimento
ventilazione parabrezza ; 17 - Pomello per re-
golazione portata aria ; 18 - Ghiera orientamen-
to flusso aria in senso verticale e chiusura
bocchette; 19 - Ghiera orientamento flusso aria
in senso trasversale; 20 - Interruttore comando
bocchetta aria ai piedi lato destro; 21 - Display
comando aria ai piedi; 22 - Interruttore coman-
do bocchetta aria ai piedi lato sinistro; 23 -
Diffusore regolabile per aria ai piedi

Il sistema centralizzato di climatizza-
zione comprende sia l'impianto di
ventilazione e riscaldamento sial'im-
pianto di condizionamento ed & dota-
to di una centralina elettronica di
regolazione che, dopo i primi minuti
di messa a regime dell'impianto,
consente il mantenimento di una
temperatura pressoché costante al-
I'interno dell’abitacolo.

Il suo funzionamento viene regolato
agendo suicomandi12-13-14-15
-16-17 diFig. 1 nel modo seguente.

Fig. 1 - Air conditioner

1 - Windscreen ventilation nozzle; 2 - Side
opening for supply of air conditioned air; 3
Nozzle for door window ventilation; 4 - Input
nozzle of air conditioned air; 5 - Evaporator and
heater group: 6 - Dehydration filter; 7 -
Capacitor; 8 - Vacuum accumulator; 9 -
Compressor; 10 - Electromagnetic valve for
heating water supply control; 11 - Thermoelec-
tric contact; 12 - Knob for adjusting the air tem-
perature; 13 - Switch-off button for air conditio-
ner and blower; 14 - Push-button for switching
on air conditioner; 15 - Push-button for swit-
ching on fresh air ventilation; 16 - Button for
switching on the windscreen ventilation; 17 -
Knob for regulating the volume of air; 18 -
Regulating ring for conducting the air flow in
vertical direction and for closing the air nozzles;
19 - Regulating ring for conducting the air flow
in horizontal direction; 20 - Switch for actuating
the air nozzle in the right footwell; 21 - Display,
air supply to footwell; 22 - Switch for actuating
the air nozzle in the left footwell; 23 - Controlla-
ble nozzle for air supply in footwell.

The centralised air conditioning sy-
stem incorporates the ventilation
and heating system as well as the air
conditioning unit.

It includes an electronic control unit
which maintains an almost constant
temperature inside the passenger
compartment a few minutes after
system start-up.

It can be adjusted through controls
12-13-14-15 -16- 17 (Fig. 1) as
follows.

Fig. 1 - Climatiseur

1 - Buse de ventilation du pare-brise ; 2 - Orifice
latéral d'air climatisé ; 3 - Buse de ventilation de
la glace de porte ; 4 - Buse d'entrée de |'air de
climatisation ; 5 - Groupe évaporateur et chauf-
fage ; 6 - Filtre dessiccateur ; 7 - Condenseur ;
8 - Accumulateur de dépression ; 9 - Compres-
seur ; 10 - Electrovalve de réglage de I'amenée
d'eau de chauffage ; 11 - Contact thermostati-
que ; 12 - Bouton de réglage de la température
de l'air ; 13 - Touche de coupure du climatiseur
et de la soufflante ; 14 - Touche de mise en
marche du climatiseur ; 15 - Touche de mise en
marche de laventilational'airfrais;; 16 - Touche
de mise en marche de la ventilation du pare-
brise ; 17 - Manette de réglage du débitd'air ; 18
- Anneau d’orientation du jet d'air dans le sens
vertical et fermeture des buses d’aération ; 19
- Anneau d'orientation du jet d'air dans le sens
horizontal ; 20 - Commutateur d'actionnement
des buses d'air dans 'espace pour les jambes
droit ; 21 - Affichage témoin d'aération de l'es-
pace pour les jambes ; 22 - Commutateur
d'actionnement des buses d'air dans l'espace
pour les jambes gauche ; 23 - Buse réglable
pour l'aération de I'espace pour les jambes.

Le systeme de ventilation et chauffa-
ge ainsi que le systéme d'air condi-
tionné consistent en une seule in-
stallation qui comprend un module
électronique qui aprés les premieres
minutes de mise en marche du sy-
stéeme, permet de maintenir une tem-
pérature presque constante dans |-
habitacle.

Son fonctionnement est réglé au
moyen des commandes 12-13-14
-15-16 - 17 (fig.1).

Abb. 1 - Klimaanlage
1 - Windschutzscheiben-bellftungsdise; 2 -
Seitliche Zufuhrdffnung fur klimatisierte Luft; 3
- Dise fur Turscheibenbeliiftung; 4 - EinlaBdi-
se der Klimatisierungsluft; 5 - Verdampfer-und
Heizungsgruppe; 6 - Dehydratationsfilter; 7 -
Kondensator; 8 - Unterdruck-Speicher; 9 -
Kompressor; 10 - Elektroventil fiir Heizwasser-
zufuhrregelung; 11 - Thermokontakt; - 12 -
Knopf zur Regelung der Lufttemperatur; 13 -
Ausschalttaste von Klimaanlage und Geblase;
14 - Drucktaste zum Einschalten der Klimaan-
lage; 15 Taste zum Einschalten der
Frischluftbellftung; 16 - Taste zum Einschalten
der Windschutzscheibenventilation; 17 - Griff
zur Regelung des Luftvolumens; 18 - Regulie-
rungsring zur Leitung des Luftstromes in Verti-
kalrichtung und SchiieBen der Luftdisen; 19 -
Regulierungsring zur Leitung des Luftstroms in
Querrichtung; 20 - Schalter zur Betéatigung der
Luftdise im rechten FuBraum; 21 - Display
Luftzufuhr zum FuBraum; 22 - Schalter zur
Betatigung der Luftdise im linken FuBraum; 23
Regulierbare Duse fiir die Luftzufuhr im FuB-
raum.

Die zentrale Klimaanlage umfaBt
sowohl die Luftungs- als auch die
Heizungs- und die Klimaanlage und
ist mit einer elektronischen Rege-
lung ausgestattet, die wenige Minu-
ten nach Inbetriebnahme der Anlage
die Aufrechterhaltung einer etwa
konstanten Temperatur im Fahr-
gastraum erlaubt.

Ihr Betrieb wird durch die Kompo-
nenten 12-13-14-15-16 und 17
der Abb. 1 gesteuert.




Manovra dei comandi

A) Preselezionare il tipo di funzio-
namento desiderato premendo uno
dei 4 pulsantinr. 13- 14 - 15 - 16 di
Fig. 1.

Pulsante 13 premuto (stop): nes-
suna ventilazione. Chiusa la presa
aria esterna di ventilazione dinamica
ed elettroventilatore fermo. Centrali-
na disattivata.

Pulsante 14 premuto @ :condi-
zionamento estivo. Chiusa la presa
aria esterna di ventilazione dinami-
ca, aperto il ricircolo aria interno abi-
tacolo.

Premere solo in clima estivo per la
massima efficienza del condiziona-
tore.

Pulsante 15 premuto & : venti-
lazione esterna, climatizzazione nel-
le stagioniintermedie e riscaldamen-
to invernale. Aperta la presa aria
esterna per ventilazione dinamica.

Deve sempre essere premuto in
condizioni normali.

Consente ventilazione calda o fred-
da mediante aria esterna.

Pulsante 16 premuto &) : convo-
gliamento aria al parabrezza per
sbrinamento. Aperta la presa aria
esterna per ventilazione dinamica,
chiusa la mandata alla bocchetta
centrale nella zona inferiore della
plancia.

Using the controls

A) Select the type of operation re-
quired by pressing one of the 4 but-
tons 13-14-15-16 (Fig. 1).

Button 13 pressed (stop): no venti-
lation; fresh air inlet closed and fan
off. Control unit off.

Button 14 pressed © : summer
air conditioning. Fresh air inlet clo-
sed, internal recirculation inlets
open.

Pressonly in summerformaximum
air conditioner efficiency.

Button 15 pressed ® : fresh
air, air conditioning during in- bet-
ween seasons and heating. Fresh air
inlet open.

Should always be pressed in nor-
mal conditions.
This allows cold or warm ventilation
with external air.

Button 16 pressed (®) : air directed
on to screen for demisting. Fresh air
inlet open, main outlet at centre of
console closed.

Commandes

A) Pré-sélection du type de fonc-
tionnement désiré en poussant un
des 4 boutons nr. 13 -14-15-16 de
la Fig.1.

Bouton 13 pressé (STOP): aucune
ventilation. Prise d’air extérieur fer-
mée, et électroventilateur arrété.
Centrale désactivée.

Bouton 14 pressé () :condi-
tionnement d’été. Prise d'air exté-
rieur pour ventilation fermée. Ouver-
ture de recyclage de l'air a l'intérieur
de I'habitacle.

Utiliser uniquement en été, pour
obtenir 'efficacité maximale du con-
ditionneur d’air.

Bouton 15 pressé (3 : ventilation
extérieure, climatisation pendant les
saisons intermédiaires, et chauffage
en hiver. Prise d’air extérieure ouver-
te pour ventilation dynamique.

Doit toujours étre pressé dans les
conditions normales.
Il est ainsi possible d'obtenir une
ventilation d'air chaud ou froid, au
moyen de l'air extérieur

Bouton 16 pressé ® : ventilation
vers le pare-brise pour dégivrage. La
prise d’'air extérieure est ouverte
pour ventilation dynamique, le flux
d'air aux sorties centrales est fermé.

Bedienelemente

A) Vorwahl der Betriebsart durch
Driicken eines der vier Kndpfe Nr. 13
-14-15-16in Abb. 1.

Druckknopf 13 gedriickt (STOP):
keine Bellftung. Die AuBenluftent-
nahme ist geschlossen und das
Elektrogeblase abgeschaltet. Steu-
erung nicht aktiv.

Druckknopf 14 gedriickt (©
Sommer-Airconditioning. Externe
Luftentnahme flir dynamische BelUf-
tung geschlossen, Luftumwalzung
im Fahrgastraum offen.

Nur bei sommerlichem Klima, far
maximale Leistung der Kiimaaniage
dricken.

Druckknopf 15 gedriickt (3 :Au-
Benbellftung, Airconditioning fur die
Zwischenjahreszeiten und winterli-
che Heizung. AuBenluftentnahme
fir dynamische Bellftung offen.

Unter normalen Bedingungen
stets gedriickt.
Somit Warm-bzw-Frischiuft durch
Aupenluftzufuhr.

Druckknopf 16 gedriickt ®) : Luft-
férderung zur Entfrestung der Wind-
schutzscheibe. AuBenluftentnahme
fir dynamische Entliftung offen,
Férderung zur zentralen Dise im
unteren Bereich des Armturenbret-
tes geschlossen.



Premere solo quando & necessario
disappannare o sbrinare il parabrez-
za.

Non utilizzare quando Iimpianto &
regolato su bassa temperatura
(condizionatore).

Un microinterruttore collegato allo
sportello del defroster fa funzionareil
compressore per raffreddare l'aria
deumidificandola e quindi accelera-
re lo sbrinamento del parabrezza.

B) Regolare la portata aria agendo
sul pomello 17 (Fig. 1). Ruotare in
senso orario per aumentare la velo-
cita dell’aria.

C) Regolare la temperatura dell’a-
ria agendo sulpomello 12 (Fig. 1) te-
nendo presente che valgono le se-
guenti condizioni:

Massimo freddo : con pomello a
fine corsa in senso antiorario (inizio
settore blu).

Massimo caldo : con pomello a fine
corsa in senso orario (fine settore
rosso).

[l campo di regolazione varia da
18°+32°C (64"+89°F).

A seconda delle condizioni esterne
sara in funzione 'impianto di raffred-
damento se il pomello € nella zona
blu, di riscaldamento se il pomello €
nella zona rossa.

Press only when necessary to de-
mist or de-ice the screen.

Never use when the systemis set at
low temperature (air conditioner)

A microswitch connected to the
demister flap operates the compres-
sorto cool and dehumidify the air and
hence speed up screen demisting.

B) Adjust blower speed by turning
knob 17 (Fig. 1). Turn clockwise to
increase air delivery.

C) Adjust air temperature by tur-
ning knob 12 (Fig. 1), remembering
that:

Maximum cold - knob set as far as
possible in anticlockwise direction
(start of blue sector)

Maximum heat - knob set as far as
possible in clockwise direction (end
of red sector).

The temperature range is from 64 to
89°F (18"+32°C).

Depending on outside conditions the
cooling system will operate if the
knob is set in the blue zone and the
heating system will operate if the
knob is set in the red zone.

Presser uniquement pour dégivra-
ge, ou élimination de la buée sur le
pare-brise.

Ne pas utiliser lorsque l'installation
est reglée sur basse température
(Conditionneur).

Un microinterrupteur relié au volet
du dégivreur fait fonctionner le com-
presseur pour refroidir I'air en le dés-
humidifiant, puis pour accélérer le
dégivrage du pare-brise.

B) Régler la vitesse du ventilateur
au moyen du bouton 17 (Fig. 1).
Tourner dans le sens des aiguille
d'un montre pour augmenter la vites-
se de lair.

C) Régler latempérature de I'airau
moyen du régulateur 12 (Fig. 1) en
fonction des positions suivantes:

Froid maxi: avec régulateur en posi-
tion de fin de course anti-horaire
(début du secteur bleu).

Chaud maxi: avec régulateur placé
en fin de course sens des aiguilles
d'un montre (fin du secteur rouge).

La zone de réglage varie de
18°+32°C (64°+89°F).

Selonles conditions extérieures, sile
bouton est dans la zone bleue, I'in-
stallation de refoidissement fonc-
tionnera, et si le bouton est dans la
zone rouge, ce sera l'installation de
chauffage.

Nur driicken, um die Windschutz-
scheibe von Beschlag zu befreign
oder zu entfrosten.

Nicht benutzen, wenn die Anlage
auf niedrige Temperatur (Klimaanla-
ge) eingestellt ist.

Ein an die Defroster-Klappe ange-
schlossener Mikroschalter betatigt
den Kompressor, um die Entfrostung
der Windschutzscheibe zu be-
schleunigen.

B) Den Luftdurchsatz mit dem
Knopf 17 (Abb. 1) einstellen. Im
Uhrzeigersinn drehen, um die Luft-
geschwindigkeit zu erhdhen.

C) Die Lufttemperatur mit dem
Knopf 12 (Abb. 1) einstellen; die fol-
genden Bedingungen sind regelbar:

Tietsttemperatur: Wenn sich der
Knopf entgegengesetzt dem Uhrzei-
gersinn an seinem Anschlag befin-
det (Ende des blauen Bereichs)

Hochsttemperatur: Wenn sich der
Knopf im Uhrzeigersinn an seinem
Anschlag befindet (Ende des roten
Bereichs).

Der Regelbereich geht
18°+32°C (64'+89°F).
Entsprechend den duBeren Bedin-
gungen arbeitet die Kuihlanlage,
wenn sich der Knopf im blauen Be-
reich befindet, die Heizung, wenn
sich der Knopf im roten Bereich be-
findet.

von




Temperature intermedie

Possono essere selezionate nelle
varie posizioni del campo di regola-
zione dove, con rotazione del pomel-
loin senso orario, si passa da freddo
decrescente (al restringersi del set-
tore blu) a caldo crescente (all'allar-
garsi del settore rosso).

Impostare inizialmente sulla zona di
confine tra i settori azzurro e rosso;
dopo circa'/, d’ora, tempo necessa-
rio per la messa a regime dell'im-
pianto, ruotare di pochi gradi il po-
mello se si desidera una temperatu-
raleggermente diversa da quellaim-
postata. Successivamente non va-
riare la posizione del pomello se non
per piccoli spostamenti atti a com-
pensare eventuali variazioni di tem-
peratura esterna.

Intermediate temperatures

Temperature can be set by turning
the knob clockwise to change from
cold to hot (moving from a decrea-
sing blue sector to an increasing red
sector).

To start with set the temperature
between the blue and red sectors;
after the system reaches normal
operation, which takes about a quar-
ter of an hour, turn the knob through
a few degrees if a slightly different
setting is required. If the outside tem-
perature changes you should move
the knob only very slightly to com-
pensate.

Température intermédiaire

On peut sélectionner diverses posi-
tions dans le choix de réglage ; par la
rotation du bouton dans le sens des
aiguilles d’une montre on passe du
froid (selon le rétrécissement du
secteur bleu) au chaud (selon l'aug-
mentation du secteur rouge).
Placer le bouton & la limite des 2
zones bleue et rouge ; aprés '/, d*-
heure environ, temps nécessaire ala
mise en marche du systéme, tour-
ner de quelques degrés si I'on
désire une température légérement
différente de celle sélectionnée. Par
la suite ne pas changer la positiondu
bouton, excepté pour de légéres mo-
difications destinées a compenser
les éventuelles variations de tempé-
rature extérieure.

Zwischentemperaturen

Auswahldurch Drehen des Knopfes.
Dreht man den Knopf im Uhrzeiger-
sinn, geht man von abnehmender
Kalte (blauer Bereich) zu steigenden
Temperaturen (roter Bereich).
Erste Einstellung im Grenzbereich
zwischen demblauen und dem roten
Sektor wahlen; nach ca. '/, Std., die
fUr die Einstellung der Anlage erfor-
derliche Zeit, den Knopf um einige
wenige Grad drehen, wenn man eine
etwas andere Temperatur als die
eingestellte haben maochte. An-
schlie3end die Stellung des Knopfes
nur in kleinen Schritten verandern,
um eventuelle Schwankungen der
AuBentemperatur auszugleichen.
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DATI PRINCIPALI

SPECIFICATION

CARACTERISTIQUES

ALLGEMEINE DATEN

PRINCIPALES

Tensione ...cccoccemesiceecens 12V Voltage ...ceeeeveevececnecene, 12V Tension ....ceciecceecnnnns 12V Spannung ........ccccceeecnenenne. 12V
Batteria............ 12V - 66Ah - 300A  Battery............. 12V - 66Ah - 300A  Batterie ............ 12V - 66Ah - 300A  Batterie ............ 12V - 66Ah - 300A
Alternatore .......ccecevineee G.M. 120 A  Alternator........ccveecenne G.M. 120 A  Alternateur ........cereene G.M. 120 A Lichtmaschine............ GM. 120 A
Motorino avviamento ........ Bosch  Starter motor...................... Bosch Démarreur ...........cccoeeceeee Bosch  Anlasser ........ccccocveecnnnnen. Bosch
CIRCUITI COMANDATI DALLA CIRCUITS OPERATED BY THE CIRCUITS COMMANDES PARLA DURCH DEN SCHLUSSEL GE-
CHIAVE KEY CLE STEUERTE KREISE

- Avviamento - Starting - Circuit du démarreur - Anlassen

- Circuito di ricarica - Charging circuit - Circuit de charge - Ladekreis

- Tergicristallo e lavacristallo

- Luci di arresto

- Luci di direzione

- Accensione

- Iniezione

- Luci retromarcia

- Pompe elettriche carburante

- Impianto climatizzazione

- Strumenti (escluso orologio)

- Motori per ventilatori raffredda-
mento radiatori acqua e olio

- Motorini alzacristalli

- Lunotto termico e sbrinamento
specchi retrovisori

- Specchi retrovisori esterni

- Apertura cassetto porta oggetti

BATTERIA

La vettura pud essere equipaggiata
con batteria G.M.12V-66Ah-300A
(senza manutenzione).

- Windscreen wiper and washer

- Stop lights

- Indicator lamps

- Ignition

- Injection

- Reversing lights

- Electric fuel pumps

- Air conditioning

- Instruments (clock excluded)

- Motors for fan water and oil radiator

- Window winder motors

- Heated rear window and mirror
defrosting

- External rear view mirrors

- Glove box opening

BATTERY

The car can be fitted with an G.M.
12V-66Ah-300A battery (no mainte-
nance).

- Essuie-glace et lave-glace

- Feu stop

- Clignotants

- Allumage

- Injection

- Feu de recul

- Pompe électrique de carburant

- Climatisation

- Instruments (sauf montre)

- Moteurs pour ventilateurs du
radiateur a eau et a huile

- Moteurs leve-glace

- Lunette dégivrable et dégivrage
rétroviseurs extérieurs

- Retroviseurs extérieurs

- Ouverture boite a gants

BATTERIE

La voiture peut étre équipée d'une
batterie G.M.12V-66Ah-300A (sans
entretien).

- Scheibenwischer und Scheiben-
waschanlage

- Bremsleuchten

- Richtungsblinker

- Zindung

- Einspritzung

- Rldckfahrscheinwerfer

- Elektrische Kraftstoffpumpen

- Klimaanlage

- Instrumente (ausschlieBlich Uhr)

- Motoren flir Kiihigeblase des
Wasser- und Olkihlers

- Fensterhebermotoren

- Heizbare Heckscheibe und
Enteisung AuBenspiegel

- AuBenrickspiegel

- Offnung Handschuhfach

BATTERIE

Das Fahrzeug kann mit einer Batte-
rie G.M. 12V-66Ah-300A (wartung-
sfrei).

[



Controlli
- Verificare che i terminali ed i mor-
setti siano accuratamente puliti e
ben fissati.

- Controllare visivamente l'involucro
esterno per individuare eventuali
fessurazioni.

Controllare occasionalmente e co-
mungue in caso di difficolta di avvia-
mento, l'apposito indicatore ottico
sulla batteria stessa. Esso é un idro-
metro che fornisce una diagnosi non
vincolante ma indicativa sullo stato
generale della batteria; pertanto non
deve essere usato per determinare
se la batteria € buona o no. Durante
il normale funzionamento l'indicato-
re ottico pud essere nelle seguenti
condizioni:

Adjusting

- Check that the terminals and
clamps are clean and securely tigh-
tened.

- Inspect the housing for any cracks.

Check the indicator on the battery at
regular intervals and whenever you
have difficulty starting.

This device is an hydrometer which
gives a general idea of the condition
ofthe battery. It should notbe usedto
decide whether the battery is sound
or not.

During normal operation the indica-
tor can be as follows:

Fig. 1 - Posizione batteria nel vano
motore

A - Staccabatteria

Fig. 1 - Battery housing in the engine com-
partment

A - Battery switch

Réglage

- Vérifier que les bornes sont soi-
gneusement nettoyées et bien
fixées.

- Contréler visuellement I'extérieur
pour repérer d’éventuelles fissu-
res.

Controler de temps en temps et en
cas de difficultés de démarrage,
PVindicateur optique sur la batterie.
C’est un hydrometre qui fournit un
diagnostic non définitif mais per-
mettant d'évaluer I'état général de
la batterie; il ne doit donc pas étre
utilisé pour déterminer si la batterie
est bonne ou non.

En fonctionnement normal, 'indi-
cateur optique peut présenter les
couleurs suivantes :

Fig. 1 - Disposition de Ia batterie dans le
compartiment moteur

A - Coupe-batterie

Abb. 1 - Lage der Batterie im vorderen Mo-
torraum

A - Stromhauptschalter

Prifung

- Uberpriifen, daB die Kabelschuhe
und Klemmen sauber und gut befe-
stigt sind.

- AuBerlich die Umhillung kontrollie-
ren, um evil. RiBbildungen festzu-
stellen.

Gelegentlich, auf jeden Fall bei Start-
schwierigkeiten den Batterieladezu-
stand Uberpriifen. Er wird durch ein
Hydrometer angezeigt, das keine ex-
akte Diagnose lber den allgemeinen
Batteriezustand liefert, aber als
Orientierungshilfe dienenkann. Des-
wegen darf sie nicht dazu benutzt
werden, um zu bestimmen, ob die
Batterie in Ordnung ist oder nicht. Im
normalen Betrieb kann die opti-sche
Anzeige folgende Zustinde aufwei-
sen:



1) Colore verde visibile (anche solo
parzialmente) indica batteria pronta.
Occasionalmente il colore verde pud
rimanere anche dopo prolungati av-
viamenti tali da scaricare la batteria
al punto da richiedere una carica.

2) Colore nero, senza parvenza di
verde, se assieme a questa indica-
zione, vi sono anche difficolta di
avviamento, occorre far controllare
la batteria da un Servizio Autorizza-
to. Verificare anche il sistema di
carica della vettura.

3) Colore giallo, raramente |'indica-
tore diventa giallo; se cid avviene
non caricare, non provare, ne inter-
venire con una batteria ausiliaria, ma
controllare il sistema di carica della
vettura. Se esso ¢ efficiente e se si
dovessero ripetere difficolta diavvia-
mento occorre sostituire la batteria.

Nota: Il cavo di massa della batteria
puod essere interrotto mediante ap-
posito interruttore A (Fig. 1).

Si raccomanda di scollegare la
batteria in caso di prolungatainat-
tivita della vettura.

Nel caso in cui non sivoglia scollega-
re la batteria per mantenere in fun-
zione alcuni servizi quali : memoriz-
zazione canali autoradio, antifurto,
ecc., € indispensabile provvedere
alla ricarica della batteria almeno
ogni mese.

1) Green colour (even partial) indi-
cates battery ready. The green co-
lour may remain after repeated star-
ting attempts which necessitate bat-
tery recharging.

2) Black colour, no green. If this si-
tuation arises together with starting
difficulties have the battery checked
by an Authorised Agent. Also check
the vehicle charging system.

3) Yellow. This should hardly ever
happen. If it does, do not recharge
the battery or try to connect an auxi-
liary battery but do check the char-
ging system. If the system is sound
butitis still difficult to start the engine
change the battery.

Note: The battery earth lead can be
interrupted by disconnecting the
switch A (Fig. 1).

It is recommended to disconnect
the battery, if the car is to be put
out of use for longer periods of
time.

If one does not wish to disconnect
the battery in order to maintain cer-
tain functions such as the storage of
the car radio stations, anti-theft devi-
ces etc. one has to charge the batte-
ry without fail at least once a month.

1) Couleur verte visible (méme pa-
riellement) indique que la batterie est
chargée.

2) Couleur noir, si cette indication
est accompagnée de difficultés de
démarrage, il faut faire contréler la
batterie par un Service autorisé.
Vérifier aussi le systéme de charge
de la voiture.

3) Couler jaune, l'indicateur atteint
rarement la coleur jaune, si cela se
produit ne pas “tester” ni charger la
batterie avec une batterie auxiliaire,
mais veérifier le systeme de charge,
de la voiture.

Si le systéme fonctionne et que, et
les difficultés de démarrage persi-
stent, ilemplacer la batterie.

Nota : La masse de Ia batterie peut
étre interrompu au moyen du coupe
batterie A (Fig. 1).

Il est conseilié de débrancher la
batterie lorsque le véhicule n’est
pas utilisé pendant période pro-
longee.

Si'on désire pas debrancher la bat-
terie, ceci, afin de maintenir certai-
nes fonctions telles que la mémori-
sation des stations de I'auto-radio,
I'anti-vol etc.., la batterie doit alors
étre rechargée au moins une fois par
mois.

1) Griner Bereich sichtbar (wenn
auch nur teilweise), zeigt an, daB die
Batterie funktionsbereit ist. Gele-
gentlich kann die griine Anzeige
auch nach langerem Starten weiter-
leuchte, d.h. Batterie ist erschépft
und muB wieder aufgeladen werden.

2) Schwarze Anzeige ohne Griin-
anteil. Wenn zusétzlich Startschwie-
rigkeiten auftreten, muB die Batterie
durch die Werkstatt Giberprift wer-
den. Auch das Ladesystem Uberpru-
fen.

3) Gelber Bereich, die Anzeige wird
selten gelb. Kommt dies vor, nicht
versuchen, die Batterie zu laden
oder Hilfsbatterie anzuschlieBen,
sondern Ladesystem kontrollieren.
Wennin Ordnung und die Schwierig-
keiten sich wiederholen, muB die
Batterie ausgetauscht werden.

Bemerkung: Das Massekabel der
Batterie 148t sich Schalter A unter-
brechen (Fig. 1).

Es wird empfohlen, die Batterie
bei ldangerem Fahrzeugstillstand
abzuklemmen.

Wen man die Batterie nicht abklem-
menwill, um einige Dienste wie Spei-
cherung Autoradiosender, Dieb-
stahlsverriegelung etc. funktionsfa-
hig zu erhalten, muB die Batterie auf
jeden Fall mindestens ainmal im
Monat aufgeladen werden.
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Nel caso in cui si tenga la vettura
ferma per un periodo di tempo pro-
lungato con la batteria scollegata, &
necessario provvedere alla ricarica
della batteria almeno ogni quattro
mesi.

ILLUMINAZIONE
Orientamento proiettori

E’ consigliabile fare eseguire questa
operazione da una stazione di Servi-
zio Ferrari.

Qual'ora l'utente desiderasse ese-
guirla personalmente, diamo qui di
seguito le norme da seguire:

1 - Porre la vettura scarica, con
pneumatici alle pressioni prescritte,
su terreno piano di fronte ad uno
schermo bianco situato in ombra.

2 - Tracciate sullo schermo 2 crocet-
te corrispondenti ai centri dei proiet-
tori anabbaglianti.

If the vehicle is not used with the
battery disconnected for alonger pe-
riod of time, the battery has to be
charged at least once every 4
months.

HEADLAMPS
Adjusting the headlamps

You are advised to have this opera-
tion carried out by a Ferrari Agent.
If you decide to carry it out yourself
proceed as follows:

1 - Position the car, unladen with ty-
res inflated to the correct pressures,
on level ground facing a white screen
in the shade.

2 - Mark two crosses representing
the centre points of the dipped
beams on the screen.

Si le véhicule n'est pas utilisé pen-
dant une longue période tout en
gardant la batterie débranchée, il
faudra recharger cette batterie au
moins tous les quatre mois.

SYSTEME D’ECLAIRAGE
Réglage des phares

Ilest conseillé de faire effectuer cette
opération par une Station-Service
Ferrari.
Dans le cas ou le Client désirait I'ef-
fectuer lui-méme, voici les régles a
suivre:

1 - Placer la voiture vide, avec ses
pneus correctement gonflés, surune
surface plane, devant un écram
blanc se trouvant a 'ombre.

2 - Tracer sur cet écran deux croix
correspondant au centres des feux
de croisement.

Fig. 2 - Orientamento proiettori

Fig. 2 - Aiming the headlights

Fig. 2- Réglage des phares

Abb. 2 - Einstellung der Scheinwerfer

Wird das Fahrzeug fir eirien lange-
ren Zeitraum mit der abgeklemmten
Batterie nicht benutzt, muB die Bat-
terie mindestens alle vier Monate
aufgeladen werden.

BELEUCHTUNG
Einstellung der Scheinwerfer

Es wird empfohlen, die Scheinwerfer
in einer Ferrari-Werkstatt einstellen
zu lassen.

Wenn der Benutzer dies persénlich
durchfihren méchte, geben wir hier-
fur nachstehend einige Hinweise:

1 - Das unbeladene Fahrzeug mit
Reifen, die den vorgeschriebenen
Druck haben, auf einer ebenen Fla-
che vor einen weiBen Schirm oder
eine weiBe Wand fahren, die im
Schatten liegt.

2 - Auf dem Schirm oder der Wand
den Brennpunkt der Abblendschein-
werfer mit zwei Kreuzen markieren.




3 - Arretrare la vettura di 10 metri e
proiettare le luci anabbaglianti
(proiettori esterni}; i punti di riferi-
mento P1-P1 del fascio luminoso
devono trovarsi al disotto delle cro-
cette corrispondenti al centro dei
proiettori di 1/10 della distanza fra il
suolo e le crocette stesse.

Per l'eventuale regolazicne del fa-
scio luminoso agire sulle viti B e D
(fig. 6 pag. L9).

Nota: | valori riportati si riferiscono
alle norme vigentiin ltalia. Per gli altri
paesi attenersi allalegislazione loca-
le.

PROIETTORI

3 - Reverse the car 10 metres (66 ft)
and switch on the dipped beams.
The beam reference points P1-P2
should be below the centre points by
at least 1/10 of the centre point
height above ground.

The alignment can be adjusted by
turning the screws B and D, (Fig. 6
page L9).

Note: the above specification com-
plies with ltalian regulations. Check
local legislation for other countries.

LIGHTS

3 - Reculer la voiture de 10 métres et
allumer les phares en position feu de
croisement; les repéres P1-P1 du
faisceau lumineux devront se trou-
ver au-dessous des croix correspon-
dantau centre des phares d'un dixie-
me (1/10) de la distance qui sépare
les croix mémes du sol.

Opérerl'éventuel réglage de hauteur
par les vis B et D (Fig. 6 page L9).

Note : Les valeurs données se rap-
portent aux normes en vigueur en
ltalie. Chaque pays a évidemment
Ses propres normes.

PROJECTEURS

Fig. 3 - Luci anteriori

A - Fanale per lampeggio diurno (Proiettori an-
tinebbia dove obbligatorio) ;

B - Fanale anteriore di direzione;

C - Fanale abbagliante;

D - Fanale anabbagliante e abbagliante;

E - Fanale anteriore di posizione.

Fig. 3 - Eclairage AV

A - Feu appel de phares (feux antibrouilland ou
obbligatoire);

- Feux de direction AV,

- Projecteur feux route;

- Projecteur feux de croisement;

- Feux de position AV.
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3 - Das Fahrzeug 10 m zurlckfahren
und das Abblendlicht einschalten.
Die Bezugspunkte P1-P1 des Licht-
kegels missen sich 1/10 des Ab-
stands zwischen dem Boden und
den Kreuzen unter dem Brennpunkt
der Scheinwerfer befinden.

Fir die evitl. Einstellung des Lichtke-
gels an den Schrauben B und D dre-
hen (Abb. 6, Seite L9).

Bemerkung: Die angegebenen
Werte beziehen sich auf die in Italien
geltenden Vorschriften. Fir andere
Lander sind die &rtlichen Vorschrif-
ten einzuhalten.

SCHEINWERFER

Fig. 3 - Front lights

A - Daytime flasher light (Anti-fog-light where
mandatory);

- Front direction indicator light;

- Head lamp main beams;

- Head lamp dipped beams;

- Front parking light.
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Abb. 3 - Vordere Beleuchtung

A -'Lichthupe (Nebelscheinwerfer bei Pflicht);
B - Richtungsblinker vorn;

C- Fernlicht;

D - Abblend -und Fernlicht ;

E - Standlicht vorn.



NOTA

E' consigliabile in seguito rivolgersi
al piu presto ad una stazione di
Servizio Ferrari.

Sostituzione lampada proiettore

Per sostituire una lampada dei
proiettori procedere nel modo se-
guente:

- Togliere la paratia di protezione A
svitando le viti;

- Allentare le viti C (Fig. 7), rimuovere
il proiettore, quindi sostituire la lam-
pada

NOTE

Have then, as soon as possible, the
complete system inspected and re-
paired by a Ferrari Service Station.

Changing headlamp bulb

Toreplace a headlamp bulb proceed
as follows:

- Remove guard A unscrewing the
srew ;

- Loosen the screws C (Fig.7) remo-
ve the beam, and replace the bulb.

Fig. 4 - Dispositivo di emergenza per
sollevamento e scomparsa fari

In caso di mancato funzionamento del
dispositivo elettrico alzafari agire come
segue:

- Staccare le spine dei motorini alzafari.
- Agire sul pomello A facendolo ruotare
fino ad ottenere la completa apertura.

Fig.4 - Dispositif de secours pour
soulevement et effacement des pro-
jecteurs escamotables

Encas de nonfonctionnement de lacom-
mande électrique du dispositif, procéder
de la maniére suivante :

- déconnecter les cosses du moteur des
leve-phares

- agir sur le bouton A en le tourner ju-
squ'a abtenir 'ouverture

totale des projecteurs.

NOTE

Par la suite, nous conseillons de
s'adresser le plus vite possible a une
Station Service Ferrari pour le con-
tréle de l'installation.

Remplacement lampe projecteur

Pour remplacer une ampoule de
projecteur, procéder de la maniére
suivante:

- Retirer la paroi protective A avoir
enlevé la vis;

- Dévisserles vis C (Fig. 7) enlever le
projecteur, et remplacer 'ampoule.

Fig. 4 - Emergency device for raisin
rectractable headlights

If the electric headlight raising devic
fails, proceed as follows:

- disconnect the headlight raising motc
rods.

- turn knob A until headlights are full
raised.

Abb. 4 - Notvorrichtung fiir Aus- un
Einfahren der Scheinwerfer

Wenn die elektrische Scheinwerferaus
und -einfahrvorrichtung nicht funktic
niert, ist wie folgt vorzugehen:

- die Stecker der Scheinwerferaus- und
einfahrmotoren entfernen;

- die Knopfe A drlicken und drehen, bi
die Scheinwerfer voll ausgefahren sinc

MERKE

Es ist ratsam, sich so sc
mdglich an einen Ferrari S¢
wenden.

Austausch der Scheinwerferlam
pen

Zum Austausch einer Scheinwerfer
lampe wie folgt vorgehen:

- Die Schutzwand A nach Entfer
nung der Schraube abnehmen;

- Schrauben C 1dsen (Abb.7) Scheir
werfer entfernen, und dann die Birn
anstanschen.



Fig. 5 - Smontaggio cornice proiettori
A - Cornice proiettori.

Fig. 5 - Démontage entourage projecteurs
A - Entourage projecteurs.

Nota:

Lalampada del proiettore € del tipo a
vapori di jodio (alogena) per cui
occorre avere la precauzione di non
toccare la zona trasparente di illumi-
nazione (ampolla) con le dita: ma-
neggiatela esclusivamente dalla
base.

Fig. 5 - Removing headlamp rim
A - Head lamp rim.

Abb. 5 - Ausbau Scheinwerfergehause
A - Scheinwerfergehause.

Note:

The headlamp bulb is of the iodine
vapor-type (halogen) and care must
be taken not to touch the glass with
fingers: handle exclusively by the
bulb base.

Fig. 6 - Sostituzione lampada proiettore.
E - Lampada;

F - Molletta fissaggio lampada;

G - Gruppo ottico.

Fig.6 - Remplacement de 'ampoule du pro-
jecteur

E - Lampe;

F - Ressort de fixation lampe;

G - Groupe optigue.

Note:

Le lampe du phare est du type a
vapeurs d'iode (halogéne), il faut
avoir soin de ne pas toucher le verre
de l'ampoule avec les doigts: ma-
noeuvrez la lampe exclusivement
par sons culot.

Fig. 6 - Changing headiamp bulb
E - Bulb;

F - Bulb retaining spring;

G- Headlamp reflector and glass.

Abb. 6 - Glihlampen auswechseln
E - Lampe;

F - Federdrahtblgel;

G - Scheinwerfer

Merke:

Die Scheinwerfer sind mit Halogen-
lampen ausgeristet; den Glaskol-
ben auf keinen Fall mit der Hand be-
rihren - nur am Sockel anfassen.




Luci posteriori

Rear lights

N
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Fig. 7 - Viti di orientamento

B - Viti di regolazione del fascio luminoso nel
senso orizzontale;

C - Vite di fissaggio gruppo ottico;

D - Viti di regolazione del fascio luminoso nel
senso verticale.

Fig.7 - Vis de réglage orientation

B - Vis de réglage du faisceau lumineux dans
le sens horizontal;

C - Vis fixation groupe optique;

D - Vis de réglage du fai-sceau lumineaux dans
le sens vertical.

Feux arriére

Fig. 8 - Luci posteriori

A - Luci illuminazione targa;

B - Catadiottro; )

C - Luce di posizione e stop;

D - Luce di direzione;

E - Luce retromarcia;

F - Fanale antinebbia posteriore.

Fig. 8 - Eclairage arriére

A - Feux de éclairage de la plague immatricula-
tion;

B - Catadioptre;

C - Feu de position et de stop;

D - Clignotant;

E - Feu de marche arriére;

F - Phare antibrouillard AR.

Fig. 7- Adjusting screws

B - Screw for adjusting horizontal beam;
C - Screw for holding reflector assembly;
D -Screws for adjusting vertical beam.

Abb.7- Einstellschrauben

B - Schlitzschrauben zur Seitenverstellung:
C - Schraube fir Gehausebefestingung;

D - Schlitzschrauben zur Héhenverstellung.

Hintere Beleuchtung

Fig. 8 - Rear lights

A - License plate light;

B - Reflector;

C - Parking and stop light;
D - Direction indicator light;
E - Reverse light;

F - Rear fog light.

Abb. 8 - Hintere Beleuchtung
- Kennzeichenleuchten;

- Rickstrahler;

- Stand- und Bremsleuchten;
- Blinkleuchten;

- Rickfahrleuchten;

- NebelschluBleuchte.
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LAMPADE LIGHTS

. | . Potenza ‘ T
Impiego TiPO (12 von Use | Type "Z';“;?f;e
Proiettori abbaglianti 1 Alogena | H1-55W Main beam headlights ! Halogen | H1-55W
Proiettori abbaglianti - Proiettori anabbaglianti Alogena 'H4-55/60 Dipped beam headlights - Main beam headlights Halogen  H4-55/60
Proiettori lampeggio diurno " Alogena i H3-55W Daytime flasher lights | Halogen | H3-55W
Luci posteriori di posizione e arresto Sferica 5/21W Rear parking and stop lights Spherical | 5/21W

|
Luci di direzione anteriore e posteriori - Luci retromarcia - Sferica = 21W Front and rear direction indicator lights - Reversing lights - Spherical 21W
Luci retronebbia | Rear fog lights (
Luci illuminazione interno vettura Cilindrica 10w Interior lights ‘ Cylindrical  10W
Luci targha - Luci di posizione anteriore Sferica 5W License plate lights - Front parking lights Spherical 5W
|
llluminazione baule | Cilindrica } 5W Luggage compartment lights Cylindrical  5W
Indicatori laterali di direzione l Tuholare | aw Side direction indicators Tubulare aw
i |
Indicatori porte aperte - Segnalatore carica generatore ! Tubolare 3w Door open indicator - Alternator charge indicator Tubulare  3W
llluminazione strumenti di controllo - Spia riserva benzina - ; Instrument panel light - Fuel reserve warning light - Brake-
Spia insufficiente pressione olio - Spia avaria impianto freni | failure indicator - Hand brake engaged indicator - Main ‘
- Spia freno a mano inserito - Spia luci di posizione inserite ‘ beams ON indicator - Direction indicator On indicator - ‘
- Spia luci abbaglianti inserite - Spie luci di direzione inserite | Indicator for side and tail lights - Indicator for higt fog light on
- Spia fendinebbia inseriti - Spia retronebbia inseriti - Spialu- = Tubolare 2W - Indicator for rear fog lights on - Electrically heated rear ' Tubular 2w
notto termico e sbrinamento specchi esterni inseriti - Spia window on indicator - Parking lights indicator - Engine oil
luci di parcheggio inserite - Spia cofano anteriore aperto - pressure low indicator - Front bonnet open indicator - Rear
Spia cofano motare aperto - Spia Slow-Down cilindri 1/6 bonnet open indicator - Slow-Down cyl. 1/6 (Vehicles with
(Vetture con catalizzatori) - Spia Slow-Down cilindri 7/12 catalyst) - Slow-Down cyl. 7/12 (Vehicles with catalyst). |
(Vetture con catalizzatori) j ‘
i Indicator for emergency lights On and A.C. system control | Tubular 1,2W
Segnalatore luci di emergenza inserite - llluminazione | Tubolare 1,2W lighting ‘
comandi condizionatore
|

Nota: Per luci esterne impiegare esclusivamente lampade della potenza specificata ~ Note: Use the right wattage bulb for exterior lights. They should be ECE or DIN
e con approvazione ECE oppure DIN e marcate di conseguenza sullo zoccolo. approved and marked as such on the base



LAMPES LAMPEN
. Puissance | Starke
Fonctions Type (12 V) Verwendung Typ (12v)
Feux de route Halogéne | H1-55W Fernlichtscheinwerfer Halogen | H1-55W
Feux de croisement - Feux de route Halogéne ! H4-55/60 Fernlichtscheinwerfer - Abblendscheinwerter Halogen | H4-55/60
Appel de phares Halogéne | H3-55W Lichthupe Halogen | H3-55W
Heckseitige Positions- und Bremsleuchten. | Kugelfrmig | 5/21W
Feux arriére de position et stop Ballon 5/21W
Richtungsblinker vorn und hinten - Riickfahrscheinwerfer - T
. . ) ‘ K
Clignotant AV et AR - Feux de recul - Feux anti-brouillard Ballon 21w NebelschluBleuchte ugelformig | 21W
AR
Handschuhfachbeleuchtung Kinglich 10W
Eclairage intérieur du vehicule Navette oW Kennzeichenbeleuchtung - Standlicht vorn Kugelfirmig | 5W
Eclairage plague d'immatriculation - Feux de position AR Ballon 5w Kofferaumleuchte @ tanglich 5W
i
Eclairage coffre a bagages Navette 5W Seitliche Blinkleuckten Soffitten aw
Indicateur latéral de changement de direction A tube AW Turoéffnungsanzeige - Generatorkontrolleuchte Soffitten 3w
P A Inst tentafelbeleuchtung - Anzeigeleuchte flr Kraft-
Indicateur porte ouverte - Témoin de charge indicator A tube w Sr:szr:erggrvg ) Anzeigeleuchtg fur Oldr%ckmange! - Anzaeti—
L déclai du tabl de bord - Témoin ré geleuchte fir Ausfall der Bremsanlage; Anzeigeleuchte flr
dg«lmpers ec%z'iwag'e u ta' ea(;{h ('.’1‘ or —ff, emoin ;fa,serv.e angezogene Handbremse; Anzeigeleuchte fir eingeschal-
essence - 16moin pression @ hure Insu Isante - Temoin tete Positionslichter; Anzeigeleuchte fiir aufgeblendete .
panne dl{ systeme de frein —.Temomfrgln de gtanpnnement Scheinwerfer - Anzeigeleuchten flr eingeschaltete Blin-
serre JI'lemc?ln feTu,X de. pfosmocr; aIIrL:mes - Temcti)mdf_euxt.de klichtleuchten - Anzeigeleuchte fir eingeschaltete Nebel- Soffitt ow
route alumes - Temoin leux de ¢ angement o6 direction scheinwerfer - Anzeigeleuchte fir eingeschaltetes Nebel- oifitten
allumés - Témoin feux anti-brouillard AR allumés - Témoin A tube 2W schiuBlicht - Anzeigeleuchte fir Einschaltung der beheiz-
feux anti’—b.rouillardlAR gllumés } Témoin dégivfage "f”etFe baren Heckscheibe und der AuBenspiegel-Abtauheizung -
AR et degwrgge retroviseurs gxterl_?grs ?‘”“”‘65 - Témoin Anzeigeleuchte fur eingeschaltete Parkleuchten - Anzeige-
feux de statlonnemengr ?”Umesl } gmom Claf/%t 3‘{";‘17“ i leuchte fiir vorderer Kofferraum offen - Anzeigeleuchte fiir
Témoin capot moteur - Témain Slow-down cyl. 16 (Véhicu- Motorhaube offen - Anzeigeleuchte fir Slow-down Zylinder
les avec Catah_seur) - Témoin Slow-down cyl. 7/12 (Véhicu- 1-6 (bei Kat-Fahrzeugen) - Anzeigeleuchte fiir Slow-down
les avec cataliseur). Zylinder 7-12 (bei Kat-Fahrzeugen).
Témoin de feux de secours, illumination commandes de A tube 1,2W Warnlicht-Kontrolleuchte - Klimaanlagenbeleuchtung Soffitten 1,2W

l'air conditionné

Note: Pour I'éclairage extérieur utiliser exclusivement des ampoules avec la puissan-
ce spésifiée et homologuées ECE ou DIN gravé sur la douille de I'ampoule.

Bemerkung: Als AuBenbleuchtung Lampen mit der spezifizierten Leistung, mit ECE-
oder DIN-Genehmigung, auf dem Lampensockel entsprechend markiert, benutzen.
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Fig. 9 - Valvole fusibili e teleruttori
Fig. 9 - Fuses and relays

Fig. 9 - Fusibles et relais

Abb. 9 - Sicherungen und Relais




FUSIBILI
Scatola destra

1 - A20:Awvisalori acustici - Presa di corrente -
Lampeggio.

2 - A15:Lunotto termico - Plafoniere - Accendisi-
gari - Blocco-porte.

- A20 : Ventola condensatore A.C

- A15:Motorino  comando. proiettori - Luci
emergenza - Orologio - Luci parcheggio.

5 - A15:Radio.

6 - A20:Ventola fadiatore acqua destro.

7 - A20: Ventola radiatore acqua sinistro.
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- A15: Venlola radiatore oilo.
- A15: Proiettore abbagliante sinistro - Indica-
tore ottico.
10 - A15: Proiettore abbagliante destro.
11 - A10: Proiettore anabbagliante sinistro - Re-
tronebbia.
12 - A10: Proiettore anabbagliante destro.

Scatola Sinistra

13 - A7.5: Luci posizione - Luci targa - Luce stru-
menti - Indicatore ottico

14 - A15: Proiettori fendinebbia.

15 - A7.5: Luci posizione per parcheggio.

16 - A20: Alzacristallo destro.

17 - A20: Alzacristallo sinistro

18 - A20: Condizionatore.

19 - A15: Pompa benzina destra.

20 - A15: Pompa benzina sinistra.

21 - A7.5: Iniettori per avviamento.

22 - A7.5: Strumenti - Eccitazione teleruttori.

23 - A15: Motorino tergicristallo - Luci stop.

24 - A10: Lucidirezione - Luce retromarcia - Spec-
chio retrovisore esterno.

FUSES
Right bhox
1 - A20: Horns - Gurrent socket - Flashing

2 A15: Heated rear window - Roof lamps - Cigar
lighter - Door lock

3 - A20: Condenser fan

4 -A15: Headlights control motor - Hazard lights
- Clock - Parking lights

5 - A15; Radio

6 - A20: LH water radiator fan

7 - A20: RH waler radiator fan

8 - A15: Oil radiator fan

9 - A15:LHhighfeam headlight - Optical indicator

10 - A15: RH high beam headlight
11 - A10: LH low beam headlight - Rear fog light

12 - A10: RH low beam head!ight
Left box

13 - A7.5: Side lights - License plate lights -
Instruments light - Optical indicator

14 - A15: Fog headlights

15 - A7,5: Side lights for parking

16 - A20: Rh window regulator

17 - A20: LH windcw regulator

18 - A20: Air conditioner

19 - A15: RH fuel pump

20 - A15: LH fuel pump

21 - A7 5 Starling injectors

22 - A7 5: Instruments - Relay excitation

23 - A15: Windscreen - Wiper motor - Stop lights

24 - A0: Direction lights - Reverse light - Qutside
rearview mirror

FUSIBLES
Boite droite

1 - A20: Avertisseurs sonores - Prise de courant
- Eclair

2 - A15: Lunette thermigue - Plafonniers - Allume

- cigares - Bloque-portes

- A20: Ventilateur condenseur AC
A15: Moteur commande projecteurs - Feux de
secours - Mantre - Feux de stationnement

- A15: Radio

- A20: Ventilateur radiateur eau droit

- A20: Ventilateur radialeur eau gauche

- A15: Ventilateur radiateur & huile

- A15: Projecteur de route gauche - Indicateur
optique

10 - A15: Projecteur de route droit

11 - A10: Projecteur de croisement gauchz - Feu

antibrouillard arriére
12 - A10: Projecteur de croisement droit

-

oo ~NmL

Boite gauche

13 - A7.5: Feux de position - Eclairage plaque de
police - Eclairage instruments - Indicateur
optique

14 - A15: Projecteurs anti-brouillard

15 - A7.5: Feux de position de parking

16 - A20: Leve - vitre droit

17 - A20: Léve - vitre gauche

18 - A20: Conditionneur

19 - A15: Pompe @ essence droite

20 - A15: Pompe & essence gauche

21 - A7.5: Injecteurs de démarrage

22 - A7 5: Instruments - Excitation télérupteurs

23 - A15: Moleur essuie-glace - Feux de stop

24 - A10: Feux dedirection - Phare de recul - Miroir
rétroviseur externe

SICHERUNGEN
Rechter kasten
1 - A20: Signalhorn, Stromanschiuf, Lichthupe

2 - A15: heizbare Heckscheibe, Innenleuchten
Zigarettenanzinder, Turverrieglung

- A20: Kondensatorlifter Klimaanlage

- A15: Ausfahrmotor Scheinwerfer, Warnlichter,
Uhr. Parklicht

5 - A15: Radio

6 - A20: rechter Wasserkiihlerventilator

7 - A20: linker Wasserkiihlerventilator

8
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- A15: Olkiihlerventilator
- A15:linkes Fernlicht. Anzeige

10 - A15: rechtes Fernlicht
11 - A10: linkes Abblendlicht, Riickfahr-leuchte

12 - A10: rechtes Abblendlicht
Linker kaster

13 - A7.5: Standlichter, Kennzeichenleuchte, In-
strumentenbeleuchtung, Anzeige

14 - A15: Nebelscheinwerfer

15 - A7.5: Slandlicht fir Parken

16 - A20: rechter Fensterheber

17 - A20: linker Fensterheber

18 - A20: Klimaanlage

19 - A15: rechte Kraftstoffpumpe

20 - A15: linke Kraftstoffpumpe

21 - A7.5: Kaltstartventile

22 - A75: Instrumente - Relaiserregung

23 - A15: Scheinwischermolor, Bremslichter
24 - A10: Blinker, Riickfahrleuchte - AuBenspiegel




TELERUTTORI

A - Teleruttore comando avvisatore acustico
(BOSCH 0332014 113)

B - Teleruttore comando ventola condensatore
(BOSCH 0332 014 113)

C - Telerultore comando alzafari con luci anabba-
glianti (BOSCH 0332 04 101)

D - Teleruttore comando motorino alzafari
(BOSCH 0332 04 101)

E - Teleruttore comando motorino alzafari destro
(BOSCH 0 332 04 101)

F - Teleruttore comando motorino alzafari sinistro
(BOSCH 0 33 204 101)

G - Teleruttore comando impianto condizionamen-
to (BOSCH 0332014 113)

H - Teleruttore comando ventola radiatore acqua
sinistro (BOSCH 0 332 014 113)

I - Teleruttore comando ventola radiatore olio
(BOSCH 0332 014 113)

L - Teleruttore comando ventola radiatore acqua
destro (BOSCH 0332 014 113)

M - Teleruttore comando luci abbaglianti
(BOSCH 0332 014 113)

N - Teleruttore comando luci anabbaglianti
(BOSCH 0 332 014 113)

0 - Teleruttore comando luci esterne
(BOSCH 0 332 015 006)

P - Teleruttore per lampeggio
(BOSCH 0332 204 101)

Q - Teleruttore comando iniettori avviamento
(BOSCH 0 332 204 101)

R - Teleruttore comando pompa benzina destra
(BOSCH 0 332 014 101)

§ - Teleruttore comando motorini alzacristalli por-
tiere (BOSCH 0332 014 113)

T - Teleruttore comando pompa benzina sinistra
(BOSCH 0 332 204 101)

U - Teleruttore comando servizi sotto chiave
(BOSCH 0332 014 113)

RELAYS

A - Hom control relay
(BOSCH 0332 014 113)

B - Condenser fan control relay
(BOSCH 0 332 014 113)

C - Headlight lifting with low beam lights control
relay {BOSCH 0 332 204 101)

D - Headlight liting motor control relay
(BOSCH 0 332 204 101)

E - RH headlight lifting motor control relay
(BOSCH 0 332 204 101)

F - [ H headlight motor control relay
(BOSCH 0 332 204 101)

G - Air conditioning system control relay
(BOSCH 0332 014 113)

H - LH water radiator fan cantrol relay
(BOSCH 0332 014 113)

I- Oil radiator fan control relay
(BOSCH 0332 014 113)

"L - RH water radiator fan contral relay

(BOSCH 0332 014 113)

M -High beam light control relay
(BOSCH 0332 014 113)

N - Low beam lights control relay
(BOSCH 0332 014 113)

0 - Outside lights control relay
(BOSCH 0 332 015 006)

P - Relay for flashing
(BOSCH 0332 204 101)

Q - Starting injectors control relay
(BOSCH 0332014 113)

R - Relay for RH fuel pump
(BOSCH 0332 204 101)

§ - Relay for windows motors
(BOSCH 0332014 113)

T - Relay for LH fuel pump
(BOSCH 0 332 204 101)

U - Relay for key controlled services
(BOSCH 0332 014 113)

RELAIS

A - Relais commande avvertisseur sonore
(BOSCH 0332 014 113)

B - Relais commande ventilateur condenseur
(BOSCH 0332 014 113)

C- Relais commande éve-phares avec feux de
croisement (BOSCH 0 332 204 101)

D - Relais commande moteur 1évephares
(BOSCH 0 332 204 101)

E - Relais commande moteur |evephares droit
(BOSCH 0 332 204 101)

F - Relais commande moteur lavephares gauche
(BOSCH 0 332 204 101)

G - Relais commande installation conditionner
(BOSCH 0 332 014 113)

H - Relais commande ventilateur radiateur & eau
gauche (BOSCH 0 332 014 113)

I - Relais commande ventilateurs radiateur a huile
(BOSCH 0 332 014 113)

L - Relais commande ventilateurs radiateur a eau
droite (BOSCH 0 332 014 113)

M -Relais commande feux de route
(BOSCH 0332 014 113)

N - Relais commande feux de croissement
(BOSCH 0 332 014 113)

0 - Relais commande feux externes
(BOSCH 0 332 015 006)

P - Relais pour clignoteur
(BOSCH 0332 204 101)

Q - Relais de commande injecteur de depart a froid
(BOSCH 0 332 014 113)

R - Relais commande pompe a carburatant c6té D.
(BOSCH 0 332 204 101)

§ - Relais commande moteurs laveglaces
(BOSCH 0332 014 113)

T - Relais commande pompe a carburant ¢6té G.
(BOSCH 0 332 204 101)

U - Relais commandes services sous clé
(BOSCH 0 332 204 101)

FERNSCHALTER-RELAIS

A - Relais Signalhorn
(BOSCH 0 332 014 113)

B - Relais Klimaanlagen|iifter
(BOSCH 0332 014 113)

G - Relais Scheinwerfermolor mit Abblendlicht
(BOSCH 0 332 204 101)

D - Relais Scheinwerfermotor
(BOSCH 0332 204 101)

E - Relais rechter Scheinwerferausfahrmotor
(BOSCH 0 332 204 101)

F - Relais linker Scheinwerferausfahrmotor
(BOSCH 0332 204 101)

G - Relais Klimaanlage
(BOSCH 0 332 014 113)

H - Relais linker Wasserkiihlerventilator
(BOSCH 0332 014 113)

1 - Relais Olkiihlerventilator
(BOSCH 0332 014 113)

L - Relais rechter Wasserkiihlerventilator
(BOSCH 0332014 113)

M - Relais Fernlicht
(BOSCH 0 332 014 113)

N - Relais Abblendlicht
(BOSCH 0332 014 113)

0 - Relais AuBenlichter
(BOSCH 0 332 015 006)

P - Relais Lichthupe
(BOSCH 0 332 204 101)

Q - Relais Kaltstartventile
(BOSCH 0332 014 113)

R - Relais rechte Kraftstoffpumpe
(BOSCH 0 332 204 101)

§ - Relais Fensterheber
(BOSCH 0332 014 113)

T - Relais linker Kraftstoffpumpe
(BOSCH 0332 204 101)

U - Relais ZiindschloBverbraucher
(BOSCH 0332 204 101)
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PROTEZIONE ANTICORROSIVA

ANTI-CORROSION PROTECTION

PROTECTION CONTRE LA COR-
ROSION

KORROSIONSSCHUTZ

Per la buona conservazione del te-
laio rivolgersi ad un Servizio Ferrari
ogni 2 anni, possibiimente prima
della stagione invernale, utilizzando
gli appositi tagliandi contenuti nella
tessera di garanzia.

Nota: Nel caso il telaio venga dan-
neggiato in seguito ad incidente ri-
volgersi esclusivamente ad un
Servizio autorizzato Ferrari.

To preserve the chassis, go to a
Ferrari Agent every two years - befo-
re winter if possible - and use the
appropriate vouchers in the warran-
ty book.

Note: If the chassis is damaged due
to an accident, use only an authori-
sed Ferrari Agent.

Pour une bonne conservation du
chassis s'adresser aux services
Ferrari tous les deux ans si possible
avant I'hiver en utilisant les coupons
que contient le carnet de garantie.

Nota : si a la suite d'un accident le
chassis est abimé, pour la réparation
s’adresser uniquement aux servi-
ces agreés Ferrari.

Wegen der richtigen Konservierung
des Rahmens wende man sich alle 2
Jahre an eine Ferrari-Vertragswerk-
statt, méglichst vor der winterlichen
Jahreszeit, indem man die entspre-
chenden Coupons im Garantieheft
benutzt.

Bemerkung: Wird der Rahmen
nach einem Unfall beschadigt, wen-
de man sich ausschlieBlich an eine
Ferrari-Vertragswerkstatt.

DOTAZIONE ATTREZZI

TOOL KIT

EQUIPEMENT ET OUTILLAGE DU
VEHICULE

WERKZEUGAUSRUSTUNG

Fig. 1 - Posizione contenitori attrezzi

Fig. 1 - Position of tool and equipment con-
tainers

Fig. 1 - Position des boites contenant les
outils

Abb. 1 - Lage des Werkzeugbehiilters

M
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A:

- Chiavi piatte da 6 a 22 mm

- Pinza universale da 180 mm

- Cacciavite tipo americano da 120
mm

- Cacciavite tipo americano da 150
mm

- Cacciavite tipo Philips per viti fino
ag4mm

- Cacciavite tipo Philips per vitida
5a09mm

B:

- Martinetto sollevamento vettura

- Chiave per candele completa di
cricchetto

- Cinghia comando alternatore

- Cinghia comando compressore
aria condizionata

- Gancio di traino

- Chiave dadi ruote

- Serie lampade di scorta

- Serie fusibili di scorta

- Candele

A:

- 6 - 22 mm flat spanners

- 180 mm universal pliers

- Screwdriver-American type 120
mm

- Screwdriver-American type 150
mm

- Philips screwdriver up to 4 mm. dia.

- Philips screwdriver 5 - 9 mm. dia.

- Lifting jack

- Sparking plug spanner, complete
with ratchet wrench

- Alternator belt

- Air conditioner compressor control
belt

- Tow eyebolt

- Wheel nuts wrench

- Spare bulb

- Spare fuses

- Sparking plugs

A: A:

- Clés plates de 6 a 22 mm

- Pince universelle de 180 mm. — Kombizange 180 mm

- Tournevis type américan de 120 — Kreuzschlitzschraubenzieher 120
mm. mm

- Tournevis type américan de 150 — Kreuzschlitzschruabenzieher 150
mm. mm

- Tournevis type Philips pour vis ju — Schraubenzieher “Philips” fiir
squ'a @ 4 mm. Schrauben  bis @ 4 mm

- Tournevis type Philips pour vis de  — Schraubenzieher “Philips” flr
g5ae9mm. Schrauben von @ 5 bis 9 mm

— Schraubschliissel von 6-22 mm

B: B:

- Cric pour soulever la voiture
- Clé pour bougie avec cliquet

— Wagenheber
— Kerzenschlissel

— Generatorkeilriemen
— Keilriemen Klimakompressor

- Courroie commande alternateurs

- Courroie commande du compres
seur du conditionement d'air

- Crochet de remorquage

- Clé pour écroux des roues

- Série ampoules de réserve

- Série fusibles de réserve

- Bougies

— Abschleppdse
— Radschlissel
— Sicherungssatz
— Glihlampen

— Zindkerzen

(7]
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TESSERA DI GARANZIA

WARRANTY BOOK

CARNET DE GARANTIE

GARANTIEHEFT

La vettura e corredata dal libretto
“TESSERA DI GARANZIA E PIANO
Di MANUTENZIONE.

In esso sono contenute le norme per

la validita della garanzia della vettu-

ra e per la utilizzazione del tagliando

di assistenza gratuita da eseguire

nei 1000+1500 Km, che prescrive

l'esecuzione delle seguenti opera-
zioni:

Sostituire I'olio motore e filtro

Controllare il livello olio cambio/differen-
ziale

Controllare la tensione delle cinghie alter-
natore e compressore aria condizionata

Controllare collegamenti accensione

Controllare la curva anticipo

Controllare il giuoco valvole e il serraggio
teste (regolare se necessario)

Controllare tubi e collegamenti impianto
raffreddamento

Controllare tubazioni e collegamenti im-
pianto iniezione

Serrare le viti, 1a bulloneria (incluso quelia
dell’impianto di scarico), i raccordi e le
fascette in genere

Controllare 1a carburazione e il livello emis-
sioni

Controllare tubazioni e collegamenti im-
pianto iniezione aria secondaria (vetture
con catalizzatori)

Controllare il livello liquido freni e frizione
(eventuale spurgo)

Ispezionare I'impianto freni: tubi, calipers,
collegamenti. Verifica efficienza spie sul
cruscotto

Controllo visive dischi e pastiglie freni;
eventuale pulizia

The “WARRANTY AND MAINTE-
NANCE SCHEDULE BOOK” co-
mes with the car.

This gives the rules for the validity
of the car warranty and for the use
of the voucher for the free service
to be carried out in 1,000+1,500
km and which stipulates that the
following work is done:

Change engine oil and filter

Check gearbox/difterential oil level

Check tension of the alternator and A.C.
compressor belts.

Check ignition connections

Check advance curve

Check and adjust valve's clearance and
cylinder heads torquen; adjust if neces-
sary

Check cooling system: connections and
hoses

Check injection system connections and
piping

Tighten screws, nuts and bolts (including
those on the exhaust system), connec-
tions, clips and strips in general

Check carburation and emission concen-
tration

Check pipes and connections of secondary
air injection system (For car with cata-
lysts)

Check level of the fluid brakes and clutch
(bleed if necessary)

Inspect the brake system: pipes/hoses,
calipers, connections. Check efficiency
of the warning lights on the dashboard.

Check condition of the discs and brake
pads; clean if necessary

Le véhicule est daté du "“CARNET
DE GARANTIE" comprenant “LE
PLAN D'’ENTRETIEN PROGRAM-
ME”.

Il contient les normes de garantie
pour le véhicule et les normes d'utili-
sation du coupon gratuit a réaliser
entre 1000 et 1500 Km et qui prévoit
les opérations suivantes :

Remplacement huile moteur et filtre

Contrdler le niveau d'huile boite de vitesses/
différentiel

Contrdler |a tension des courroies de I'alter-
nateur et du compresseur de I'air condi-
tionné

Contrdler les branchements de I'allumage

Contrdler la courbe de 'avance

Contrdlerle jeu des soupape et serrage des
culasses; régler si nécessaire

Contrdler les durites et les hranchements
du circuit de refroidissement

Contrdler les tuyaux et les branchements du
circuit d’injection

Serrer les vis, la boulonnerie (y compris
celle de I’échappement), les raccords et
les colliers en général

Contrdler la carburation et le niveau des
émissions

Contrdler les tuyaux et les branchements du
circuit d’injection air secondaire (voitures
avec catalyseurs)

Contrdler le niveau de liquide de frein et
embrayage (purger éventuellement)

Vérifier le circuit de freinage : tuyaux,
étriers, connexions. Vérifier le bon fonc-
tionnement des témoins de freinage sur le
tableau de bord

Veérification visuelle des disgues et des
plaguettes de frein; (nettoyer éventuelle-
ment)

Dem Fahrzeug beigeflgt ist die Bro-
schire "GARANTIEHEFT UND
WARTUNGSPLAN".

Sie enthalt die Vorschriften hinsicht-
lich der Fahrzeuggarantie und flr die
Durchftihrung der kostenlosen Ga-
rantiedurchsicht nach 1000+1500
km, die die Durchflhrung folgender
Arbeiten vorschreibt:

Wechsel von Motordl und Oelfilter

Hinterachse und Getriebedlstand priifen

Kontrolle der Spannung der Riemen von
Lichtmaschine-und Klimaanlagekom-
pressor

Ziindanlageanschliisse kontrollieren

Ziindzeitpunkt priifen

Ventilspiel priifen (Ev. einstellen), Zylinder-
kOpfe nachziehen

Rohre und Anschliisse der Kiihlanlage kon-
trollieren

Leitungen und Anschliisse der Einspritzan-
lage kontrollieren

Allgemeine Verschraubungen (insbesonde-
re Auspuffanlage), Schlauchschraubans-
chliisse und Befestigungsschellen anzie-
hen

Motoreinstellung und Abgase kontrollieren

Zuzatzluftzufiihrung System priifen (fiir Ka-
talisator Fahrzeuge)

Brems-Kupplungsfliissigkeit kontrollieren
(eventuell Entliiftung)

Kontrolle der Bremsanlage: Rohre, Zangen,
Verbindungen; Uberpriifung der Warn-
leuchten im Armaturenbrett

Kontrolle der Bremsscheiben und der Brem-
sbeldge; Eventuell Reinigung

Kontrolle des Spiels des Bremspedals,
Funktion der Handbremse prufen (nOti-
genfall einstellen)




Controllare il giuoco del pedale freno e il
funzionamento del freno a mano (regolare
Se necessario)

Controllare le articolazioni delle sospensio-
ni anteriori e posteriori e loro serraggio

Controllare gli organi di direzione, la pro-
tezione degli snodi, le cuffie sulla crema-
gliera, sulle leve dello sterzo e sui semias-
si

Serrare viti e bulloneria in genere delle parti
di carrozzeria

Controllare e lubrificare comandi e registri
in genere, cerniere, porte e cofani

Controllare il corretto funzionamento e fis-
saggio dei sedili e cinture di sicurezza
Batteria: controllare le condizioni di carica,

le connessioni e il livello eletirolito

Esegquiti i lavori, controllare lo stato dei
pneumatici, la loro pressione, gli indica-
tori sul cruscotto, le luci e gli stop, quindi
provare la vettura in strada

Controllare dopo la prova su strada il serrag-
gio delle ruote

La tessera di garanzia contiene
inoltre appositi spazi per far regi-
strare da parte dei Centri Autoriz-
zati I'avvenuta esecuzione delle
manutenzioni periodiche pre-
scritte dal piano generale inserito
nel nelle pagine seguenti.

PIANO DELLA MANUTENZIONE E
LUBRIFICAZIONE

Ad ogni periodo prescritto & neces-
sario fare eseguire dai Centri Assi-
stenziali Ferrari tutte le operazioni di
messa a punto ed i relativi controlli
indicati nel piano di pag. N&.

Check brake pedal free play and the ope-
ration of the handbrake (adjusting both
if necessary)

Check front and rear suspension joinis
and their tightening

Check the steering components, protec-
tion on the joints, the gaiters on the
steering rack, on the steering levers and
on the drive shafis

Tighten screws and holts on the bodywork

Check and lubricate controls and adju-

sters in general, hinges, doors and bon-

net and engine cover.

Check correct operation and securing of
the seats and seat belts.

Battery: check charge conditions, con-
nections and electrolyte level

When the work has been carried out,
check tyre pressures and their condition,
the indicators an the dashboard, the
lights and stop lights and then road test
the car.

After road test make sure.that the wheels
are tightened

The warranty book also contains
special spaces for having Aut-
horised Centres record the car-
rying out of the periodical main-
tenance work stipulated by the
general schedule given on the
following pages.

MAINTENANCE AND LUBRICA-
TION SCHEDULE

At each stipulated interval, it is ne-
cessary to have a Ferrari Service
Centre carry out all the adjust-
ments and appropriate checks gi-
ven in the schedule on page N6.

Vérifier le jeu de la pédale des freins et le
fonctionnement du frein @ main (régler si
nécessaire)

Contrdler les articulations des suspensions
avant et arriére et leur serrage

Contrdler les organes de direction, la pro-
tection des rotules, les soufflets de la cré-
maillére sur les barres de direction et sur
les arbres de roues

Serrer les vis, la boulonnerie de la carrosse-
rie en général

Contrdler et lubrifier les commandes et les
parties réglables en général, les charnié-
res de portes et des capots

Contrdler le fonctionnement correct et la
fixation des siéges et des ceintures de
sécurité

Batterie : contrdler sa charge, les con-
nexions et le niveau de I'électrolyte

Les travaux étant réalisés, contrdler I’état et
la pression des pneumatiques, les té-
maoins sur le tableau de bord, les feux
éxterieurs et les stop, puis essayer le
véhicule sur route.

Apres |'essai sur route, vérifier le serrage
des roues

Le carnet de garantie contient les
emplacements pour faire enregi-
strer par les centres autorisés, la
réalisation des travaux prévus par
I'entretien périodique program-
mé, prévu dans le plan général fi-
gurant sur les pages suivantes.

PLAN D’ENTRETIEN PROGRAM-
ME ET LUBRIFICATION

Lors des périodes prévues, il est
nécessaire de faire réaliser par les
centres d’assistance Ferrari toutes
les opérations de mise au point et les
controles prévus dans le plan page
N6.

Handbremse priifen , falls erforderlich ein-
stellen

Gelenke der Vorder- und Hinterrad-Aufhan-
gungen auf Befestigung priifen

Lenkungsorgane priifen. Manchetten der
Zahnstangenlenkung, Spurstangen und
Hinterachswellen priifen

Die Verschraubungen der Karosserie anzie-
hen

Betétigungen, Scharniere, Tiiren, Hauben
kontrollieren und schmieren

Die einwandfreie Arbeitsweise und Befesti-
gung der Sitze und Sicherheitsgurten kon-
trollieren

Batterie: Ladezustand, Saurestand und An-
schliisse kontrollieren

Nach Durchfiihrung der Arbeiten den Zu-
stand der Reifen, deren Druck, Funktion
der Richiungsblinker, der Bremsleuchten,
usw. kontrollieren und dann Probetahrt
durchtiihren

Nach der Probefahrt, Befestigung der Rader
priifen

Das Garantieheft enthilt auBer-
dem Platz fiir die Eintragung der
regelméBigen Wartungsarbeiten
durch die Vertragswerkstatt, die
der aligemeine Plan auf den fol-
genden Seiten vorschreibt.

WARTUNGS-
PLAN

In den vorgeschriebenen Intervallen
muissen bei einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt die im Plan auf Seite N6
angegebenen Einstellungen und
Kontrolien durchgefihrt werden.

UND SCHMIER-




E' comunque buona norma che
eventuali piccole anomalie che si
dovessero riscontrare durante l'uso
della vettura (es: piccole perdite di
liquidi essenziali) siano subito se-
gnalate ai nostri Centri Assistenziali,
senza attendere, per eliminare I'in-
conveniente, I'esecuzione del pros-
simo tagliando. E' pure consigliabile
effettuare le manutenzioni periodi-
che con intervalli non superiori ad un
anno anche se non é stato raggiunto
il chilometraggio prescritto.

Uso del piano di manutenzione

Ogni operazione & contraddistinta
da un numero; nella corrispondente
legenda si trova la descrizione del-
lintervento da eseguire.

Inoltre, gliinterventi di lubrificazione
sono contraddistinti da un simbolo
che indica il tipo del lubrificante da
impiegare.

Per e qualita degli olii non specifica-
ti vedere a pag.6A la tabella “Riforni-
menti”.

Parti di ricambio

Nel caso di sostituzioni di partico-
lari o di rifornimenti si raccoman-
da l'uso di parti di ricambio origi-
nali e dei lubrificanti consigliati
dalla Ferrari

However, it is good practice for any
small irregularities which are found
whilst the car is being used (e.g.:
small losses of essential liquids) to
be reported immediately to our
Service Centres, without waiting
until the next service voucher is
used to resolve the problem. It is
also advisable to carry out the
periodical maintenance work at
intervals not exceeding one year,
even if the specified mileage has
not been reached.

Using the maintenance schedu-
le

Each operation is marked with a
number; a description of the work
to be done is found in the corre-
sponding legend.

Also, lubrication operations are
marked with a symbol which indi-
cates the type of lubricant to be
used.

For the grades of the oils not spe-
cified, see the “Refilling” table on
page 6A.

Spare parts

If parts are changed or fluids are
added or replaced, it is recom-
mended that you use original
spare parts and lubricants re-
commended by Ferrari.

Si toutefois on constate des anoma-
lies (ex. petites fuites de liquide)
avant I'exécution du coupon, ne pas
attendre la réalisation de ce dernier
mais faire éliminer linconvénient
avant.

Nous conseillons de faire effectuer
les entretiens périodiques a interval-
les non supérieur aunan, mémesile
kilométrage prescrit n’est pas atteint.

Utilisation du plan d’entretien pro-
grammeé

Chague opération estrepérée parun
numéro ; la description correspon-
dant a lintervention figure dans la
Iégende.

De plus, les opérations de lubrifica-
tion sont repérées par un symbole
qui indique le type de lubrifiant a uti-
liser.

Pour la qualité des huiles non
spécifiees, voir page 6A le tableau
“Ravitaillement”.

Piéces de rechange

En cas de remplacement de pié-
ces, hous conseillons I'utilisation
exclusive des piéces de rechange
d’origine et des lubrifiants con-
seillés par Ferrari.

Kleine UnregelmaBigkeiten, die
wahrend der Nutzung des Fahr-
zeugs festgestellt werden sollten
(z.B. kleine Leckagen der wichtigen
Flissigkeiten), sollten unserem
Kundendienst sofort mitgeteilt wer-
den, ohne fiir die Beseitigung auf die
Durchfiihrung der néachsten Inspek-
tion zu warten. Es ist auch empfeh-
lenswert, die regelmaBigen Wartun-
gen in Abstanden von nicht mehr als
einem Jahr durchfliihren zu lassen,
auch wenn die vorgeschriebene
Fahrleistung noch nicht erreicht ist.

Anwendung des Wartungsplans

Jeder Wartungsarbeit ist eine Num-
mer zugewiesen. Die dazugehdrige
Legende enthalt die Beschreibung
der durchzufihrenden Arbeiten.
AuBerdem sind die Schmierarbeiten
mit einem Symbol markiert, das die
Art des zu verwendenden Schmier-
mittels angibt.

Wegen der Qualitaten der nichtspe-
zifizierten Ole siehe auf Seite 6A die
Tabelle "Filimengen".

Eesaitzteile

Bei Austausch von Teilen oder
Motor-, Getriebe- und Differentia-
161 bzw. Kupplungs- und Brems-
flussigkeitsbefiillung wird die
Verwendung von Originalau-
stauschteilen und der von Ferrari
auf ihre Eignung uberpriiften
Schmierstoffe bzw. Flissigkeiten
empfohlen.




PIANG DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE - MAINTENANGE AND LUBRICATION CHART - PLAN DE L'ENTRETIEN ET DE LA LUBRIFICATION - WARTUNGS UND SCHMIERPLAN
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OPERAZIONI PRINCIPALI / MAIN OPERATION
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG

KM PercoRsI - COVERED KMs
‘ KMs PARCOURUS - GEFAHRENE KM

10.000

20.000

30.000

40.000

50.000 [60.000

70.000

80.000

90.000

100.000

Sostituire I'olio motore e filtro (almeno una volta all'anno)
Change engine oil and filter (every one year)

Remplacement huile moteur et filtre (au moins une fois par an)
Wechsel von Motord! und Filter

Controllo livello olio cambio-differenziale

Check gearbox/differential oil level

Contrdle niveau d’huile boite de vitesses/ différentiel
Oistand im Getriebe und Hinterachsgetriebe priifen

Sostituzione olio cambio-differenziale

Change gearbox/differential oil

Remplacement huile boite de vitesses/différentiel
0l im Getriebe und Hinterachsgetriebe wechseln

Una volta ogni 2 anni - every two years - Tous les 2 ans - Alle 2 Jahre

Controllare la tensione delle cinghie alternatore e compressore aria condizionata
Check tension of alternator and air conditioning compressor belts

Contrdler la tension de la courroie d’alternateur et compresseur a air conditionné . . ® ¢ hd e L d
Kontrolle der Spannung der Riemen von Lichtmaschine und Klimaaniage Kompressor

Sostituzione cinghie alternatore e compressore aria condizionata

Change alternator and air canditioning compressor belts L L L]
Remplacement courroies alternateur et compresseur d’air conditionné . . . .

Ersetzen der Riemen von Lichtmaschine und Klimaanlage Kampressor ogni 24 mesi - every 24 months - tous les 24 mois - Alle 24 Monate
Controllare le candele (sostituire se necessario), e i collegamenti accensione

Check sparking plugs (replace if necessary) and check ignition connections

Contrdler les bougies (remplacer si nécessaire) et les branchements de I'allumage ® & 0 &6 & 0 0 o o oo
Ziindkerzen ersetzen und Uberpriifung der Ziindanlage

Controllo curva di anticipo

Check advance curve distributors °

Contrdle courbe de I'advance distributeurs L °
Vorziindung priifen

Controllare il giuoco valvole e il serraggio teste cilindri (regolare se necessario)

Check valve clearances and cylinder head holt tightness (adjust if necessary) PY ° °
Contrdier les jeux des soupapes et le serrage des culasses (régler si nécessaire)

Ventilspiei priifen (Ev. einstellen), Zylinderkopfe nachziehen

Controllare lo stato della cinghia distribuzione

Check condition of timing belt Py ® Py ®

Contrdler I'état de la courroie de distribution : hd o hd

Zustand der Zahnriemen (Ventilsteuerung) priifen




OPERAZIONI PRINCIPALI/ MAIN OPERATION | Km PeRcoRsI - CoveRep Kms
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG \ Kws PARCOURUS - GEFAHRENE Ki

10.000

20.000

30.000

40.000

50.000

60.000

70.000

80.000

90.000

100.000

Sostituire la cinghia distribuzione (almeno ogni 24 mesi)

Change the timing belt (every 24 months maximum)

Remplacement de la courroie de distribution (ou moins tous les 24 mois)
Zahnriemen (Ventilsteuerung) erneuern (Auf iedenfall nicht spéter als 24 Monate)

10

Pulire I'impianto blow-by
Clean the hlow-by system.
Nettoyer le circuit blow-by
Blow-by Anlage reinigen

11

Controllare tubi e collegamenti impianto raffreddamento

Check cooling system connections and hoses.

Contrdler durit et branchement du circuit de refroidissement

Die Wasserpumpe, Rohre und Anschliisse der Kiihlanlage kontrollieren

12

Controllare tubazioni e collegamenti impianto iniezione

Check injection system connections and piping.

Contrdler les tuyaux et les raccords circuit d’injection

Die Leitungen und Anschliisse der Einspritzanlage kontrollieren

13

Sostituire i filtri dell'impianto aria secondaria (vetture con catalizzatari)
Remplace filter of secondary air injection system (For cars with catalysators)
Remplacement des filtres du systéme d’air secondaire (voiture avec catalyseurs)
Filter des Kraftstoffanlage erneuern (Katalisator Fahrzeuge)

14

Sostituzione filtri impianto alimentazione
Replace fuel system filters

Remplacer et les filtres alimentation
Filter der Kraftstoffanlage wechseln

Sostituire la Sonda Lambda (vetture con catalizzatori)
Replace oxigen sensor (For cars with catalysators)
Remplacer la Sonde Lambda (voiture avec catalyseurs)
Lambda-Sonde essten (Katalisator Fahrzeuge)

15

Sostituzione cartuccia filtro aria
Replace air filter element

Remplacer la cartouche du filtre a air
Luftfilter wechseln.




OPERAZIONI PRINCIPALI/ MAIN OPERATION ‘} Km PERCORSI - COVERED KMs
!

Gelenke der Vorder- und Hinterrad-Aufhéngungen auf Befestigung priifen

. . 10.000 | 20.000 [30.000 | 40.000 | 50.000 {60.000 | 70.000 [80.000 | 90.
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG Kus PARCOURUS - GEFAHRENE Kn 60001 10"} 90.0001100.000

Serrare le viti, la bulloneria (incluso guella dell’impianto di scarico), i raccordi e le fascette in genere
Tighten screws, nuts and bolts (including those on the exhaust system), connections , clips and strips

_ | in general PY ° °
Serrer les vis, la boulonnerie (y compris celle de ’'échappement) les raccords et les colliers en général
Die Verschraubungen (insbesondere die der Auspuffanlage) sowie generell die Schlauchschrau-
banschliisse und die Befestigungsschellen anziehen
Controllare la carburaziane e il livello emissioni

16 | Check carburation and emission concentration
Contrdler la carburation et le niveau d'émissions . i d o d d d d i o
Motoreinstellung und Abgase kontrollieren
Controllare il livello liquido freni e frizione (eventuale spurgo)

) . . [ ] [ ] ® ® ® ®

17 | Check level of fluid for brakes and clutch (possible bleeding) d o o o
Contréler le niveau de liquide de frein et embrayage (purger éventuellement) Sostituire una volta ogni anno - Replace every one year -
Brems-Kupplungfliissigkeit kontrollieren (eventuell Entliiftung) Rémplacer une fois par an - Jhrlich wechseln
Ispezionare l'impianto freni: tubi, calipers, collegamenti. Verifica efficienza spie sul cruscotto
Inspect brake system: pipes/hoses, calipers, connections. Check efficiency of warning lights on the

18 dashboard.
Vérifier le circuit de freinage, tuyaux, étrier, connexions; vérifier le bon fonctionnement des témoins L ° ® ® L]
sur le tableau de bord )
Kontrolle der Bremsanlage: Rohre, Zangen, Verbindungen; Uberpriifung der Warnleuchte im Armatu-
renbrett
Controllo dello stato di usura delle superfici frenanti (dischi, pastiglie); sostituire se necessario

19 Inspection state of wear of braking surfaces (discs, pads). Change if necessary.
Contrdler I’état d’usure des surfaces de freinage (disques, plaguettes). Remplacer si nécessaire ® e (o ® ® e |0 e L] o
Priifung des Verschleisszustandes der Bremsoberflichen (Scheiben, Beldge). Austauschen sofern er-
forderlich
Controllare il giuoco del pedale freno e il funzionamento del freno a mano (regolare se necessaria)

20 Check brake pedal free play and the operation of the handbrake (adjust if necessary) ®
Contrdler le jeu de la pédale de frein ; contrdler le functionnement du frein a main 1 L4 L4 o
Kontrolle des Spiels des Bremspedals ,Funktion der Handbremse priifen (ndtigenfall einstellen)
Controllare le articolazioni delle sospensioni anteriori e posteriori e il loro serraggio

21 Check front and rear suspension joints and their tightening
Contrdler les articulations des suspensions avant et arriére et leur serrage ® L




OPERAZIONI PRINCIPALI/ MIAIN OPERATION
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG

Km PERCORSI - CovERED KMs
KMs PARCOURUS - GEFAHRENE Km

10.000

20.000 | 30.000 | 40.000 | 50.000

60.000

70.000

80.000

90.000

100.000

22

Controllare gli organi di direzione, la protezione degli snodi, le cuffie sulla cremagliera, sulle leve
dello sterzo e sui semiassi

Check steering component , joint protection and gaiters on the steering rack, steering levers and on
the drive shafts

Contrdler les organes de direction, la protection des rotules, les soufflets sur la crémaillére, sur les
leviers de direction et sur les arbre des roues

Lenkungsorgane priifen. Manchetten der Zahnstangenlenkung-Spurstangen und Hinterachswellen
priifen

23

Controllo assetto vettura (regolare se necessario)
Check car attitude (adjust if necessary)

Contrdler I'assiette du véhicule (régler si nécessaire)
Lenkgeometrie (Einstellung sofern erforderlich)

24

Ispezione impianto condizionamento aria (sostituzione annuale freon e filtra). Controllo livello olio nel
compressore

Inspect air conditioning system (annual replacement of freon and filter), Check level of oil in the
compressor

Vérification du circuit de conditionnement d'air (remplacer annuellement le fréon et filtre) contraler
le niveau d’huile du compresseur .

Inspektion der Klimaanlage (jéhrlicher Wechsel von Freon und Filter);Olstandkontrolle im Kompressor

Serrare le viti, la bulloneria in genere delle parti di carrozzeria
Tighten screws and bolts on the bodywork

Serrer les vis, la boulonnerie de la carrosserie en général

Die Verschraubungen der Karosserie anziehen

25

Controllare e lubrificare comandi e registri in genere, cerniere, porte e cofani

Check and lubricate controls and adjusters in general, hinges, doors and bonnet and engine cover
Contrdler et lubrifier les commandes et les parties réglables en général, les charniéres de portes et
des capots

Steuerungen und Einstellvorrichtungen allgemein, Scharniere, Tiiren und Hauben kontrollieren und
schmieren

ogni 12 mesi - every 12 months -

tous les

12 mois

- Alle 12

Monate

Controllare il corretto funzionamento e fissaggio dei sedili e cinture di sicurezza

Check correct operation and securing of the seats and seat belts.

Contrdler le fonctionnement correct et la fixation des siéges et des ceintures de sécurité
Die einwandfreie Befestigung und Arbeitsweise der Sitze und Sicherheitsgurte kontrollieren

26

Batteria: controllare le condizioni di carica, le connessioni e il livello elettrolito
Battery: check state of charge, connections and electrolyte level

Batterie : contrdler la charge, les connections et ie niveau de I'électrolyte
Batterie: Ladezustand -Saurestand und Anschliisse kontrollieren




OPERAZIONI PRINCIPALI/ MAIN OPERATION Km PERcoRsi - CoveRrep KMs

OPERATIONS PRINGIPALES ARBEITSGANG KMS PARCOURUS - GEFaHRENE Ka | 10:000 | 20.000 | 30.000 | 40.000 | 50.000 {60.000 |70.000 80.000 | 90.000 [100.000

Controllare assorhimento motorino avviamento e carica alternatore
Check the starter motor current drain and alternator charge
Contréler I'apsorption du démarreur et Ia charge de I'alternateur
Anlasser (Stromaufnahme) und Lichtmaschine (Ladung) priifen

Controllare I'orientamento proiettori
Check headlight adjustment. PY ® Py
Contrdler I'orientation des projecteurs
Scheinwerfer einstellen

Verificare e proteggere il telaio
Check and protect the chassis * g 1 d g b * * g ®
Vérifier et protéger le chassis

i Ogni 2 anni - Every 2 years - Toutes les 2 ans - Alle 2 Jahre
Rahmen dberpriifen und ev. nachbehandein g ey

Eseguiti i lavori, controllare lo stato dei pneumatici, la loro pressione, gli indicatori sul cruscotto, le
luci e gli stop, quindi pravare la vettura in strada

When the work has been carried out, check tyre pressures and their condition, the indicators on the dash-
board, the lights and stop lights and then road test the car. ® [ ® [ ® [ ® [ J [ [
Les travaux étant réalisés, contrdler I'état des pneumatiques, la pression, vérifier les indicateurs de
changement de direction, les stop puis essayer le véhicule sur route. b
Nach Durchfiihrung der Arbeiten den Zustand der Reifen, deren Druck, Funktion der Richtungsblinker,
der Bremsleuchten, usw. kontrollieren und dann Probefahrt durchfiihren

Controllare dopo la prova su strada il serraggio delle ruote )
After road test make sure that the tighten wheels ® P ® P PY °
Aprés |'essai sur route, vérifier le serrage des roues
Nach der Probefahrt, Befestigung der Rider priifen
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